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B. Projektbeschreibung

B1. Kurzfassung

Ausgangssituation /
Motivation:

Aufgrund des steigenden Grades der Urbanisierung konzentrieren sich
die Ursachen fur globale Probleme, wie Ressourcenverknappung und
Klimawandel zunehmend in den Stadten. Insbesondere urbane
Industrieregionen sind Brennpunkte von Ressourcenverbrauch und
Emissionen. Die Herausforderungen fur Planer und Entscheidungstrager
hinsichtlich der Entwicklung von Industriestadten liegt dabei in der
integrativen Vernetzung der ansassigen Betriebe mit den umliegenden
Stadtquartieren. Dabei gilt es im Sinne einer innovativen,
ressourcenschonenden und nachhaltigen Stadtentwicklung die Aspekte
Raumplanung, Gebéaude, Energieversorgung und Mobilitat zu
berticksichtigen. Diese integrative Berlicksichtigung energetischer,
raumlicher und mobilitatsbezogener Gesichtspunkte wurde in der
Entwicklung von Industriestadten bislang kaum umgesetzt, da die
I ndustrie bisher als Alnselfd wund
wurde.

Anhand des konkreten Beispiels der Industriestadt Weiz versucht Smart
Urban Industry die vorhandenen industriellen Synergiepotenziale
bestmdglich im Kontext mit dem Gesamtsystem Stadt zu nutzen.

Bearbeitete Themen-/
Technologiebereiche:

1 Energienetze (insbesondere Warmenetze)
T Mobilitat
T Kommunikation und Information

Inhalte und
Zielsetzungen:

Im Zuge des Projektes werden systemubergreifende Ansatze fir die
intelligente Einbindung der in Weiz anséassigen Industriebetriebe in das
stadtische Energiesystem ausgearbeitet. Dabei liegt der Fokus auf der
Entwicklung von MafRnahmen fir die folgenden drei Bereiche:

1 Identifikation potentieller Gewerbe- und Industriestandorte und
Erarbeitung von Malnahmen zur ressourceneffizienten
ErschlieBung dieser

1 Entwicklung smarter Mobilitatskonzepte insbesondere fir den
Berufs- und Schilerinnenverkehr und

1 LoOsungen fir systemubergreifende Energieversorgung unter
Berucksichtigung (industrieller) Potenziale und dem Einsatz von
erneuerbaren Energietragern.

Methodische
Vorgehensweise:

Es erfolgte eine umfassende Analyse des Status Quo der Stadt in Bezug
auf vorhandene Stadtentwicklungskonzepte, bestehende Energie- und
Mobilitatsysteme sowie ausgewahlter ansassiger Industriebetriebe und
deren Synergiepotenzial (z.B.: Nutzung industrieller Abwarme).
Basierend auf der Erfassung der Grunddaten forcierte der Smart Urban
Industry Ansatz einen breit angelegten Partizipationsprozess (u.a. 3
Workshops und Etablierung eines Advisory Boards), der die
Anforderungen und Bedurfnisse der relevanten Akteure (Bevolkerung,
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Industrie, Stakeholder etc.) erfasst und in der Erarbeitung von
Malnahmenvorschlagen berilicksichtigt, um eine hohe Nutzerlnnen-
Akzeptanz zu erreichen. Zudem erfolgt eine Beurteilung der Malinahmen
anhand der Kriterien Innovationsgehalt, Realisierbarkeit und
Finanzierung, um in weiterer Folge einen SUI-Aktionsplan 2030 fir die
Stadt zu erarbeiten.

Ergebnisse und Folgende Ergebnisse liegen aus dem Sondierungsprojekt vor:

Schlussfolgerungen: 1 Methodik zur Identifikation moglicher Potentialfiachen fur die

Entwicklung von Industrie- und Gewerbestandorten. Fir die Stadt
Weiz konnten so sechs Flachen identifiziert sowie deren Chancen
und Risiken erarbeitet werden.

1 Umfassende Ergebnisse zum Mobilitatsbedarf und -verhalten der
Unternehmen und Beschéftigten in der Stadt Weiz (45 % der
Arbeitnehmerinnen sind in der Befragung erfasst!)

1 Ldsungen und MalRnahmen hinsichtlich systemubergreifender
Ansatze zur integrativen Vernetzung der Industrie mit dem
System Stadt. Dabei liegen Ergebnisse aus detaillierten Studien
zu den folgenden Themenbereichen vor:

0 Modulares Bauen

o Kuhlen mit Fernwarme

o Fla2chensharing AGreen Traf
9 Smart Urban Industry Aktionsplan Weiz 2030
9 Erfahrungen / Barrieren / Erfolgsfaktoren

Ausblick: Abgeleitet aus den in Smart Urban Industry gewonnen Erkenntnissen
scheinen insbesondere folgende Teilaspekte einer industriellen
Kleinstadt fir weitere Forschungs- und Entwicklungsarbeiten relevant.

9 Bereich Mobilitatt und Pendlerlnnen, vor allem unter
Berticksichtigung von E-Mobilitat, éffentlicher Verkehr und Rad-
[FulBverkehr

1 Bereich Energieversorgung, vor allem Einsatz erneuerbarer
Energietrager und alternativer Warmequellen (bspw. industrielle
Abwarme) sowie deren Integration in bestehende Netze

1 Bereich Netze, vor allem Smart Grids, Lastmanagement

1 Partizipation der  Unternehmen, Mitarbeiterlinnen und
Birgerinnen in den betroffenen Gemeinden

Generell gilt, dass Smart City Vorhaben immer sehr lange
Entscheidungszeitraume und komplexe Entscheidungsprozesse
aufweisen. Bei der Planung und Umsetzung der MalRnahmen ist
dementsprechend auf eine friihzeitige und ausreichende Koordinierung
mit den jeweiligen Verantwortungstrégern der Stadt sowie den zu
involvierenden Stakeholdern zu achten. Der erarbeitete SUI Aktionsplan
2030 gliedert sich in die bestehenden Leitbilder der Stadt ein und soll als
Richtschnur fur die Entwicklungsbestrebungen der Stadt dienen.
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B2. Abstract

Initial situation /
motivation:

Due to the increasing degree of urbanization the causes of global
problems such as resource scarcity and climate change are increasingly
concentrated in cities. In particular, urban industrial areas are hotspots
of resource consumption and emissions. The challenges for planners
and decision makers regarding the development of industrial cities lies
in the integrative networking of local businesses with the surrounding
urban quarter. In terms of an innovative, resource efficient and
sustainable urban development it is important to take into account the
aspects of spatial planning building, energy and mobility. This integrative
consideration of energy-related, spatial and mobility-related aspects has
hardly been realized within the development of industrial cities. The
indust ry has been cehandé@raddashane
isolated.

Based on the example of theindustr i al t own ‘fpait:
Urban I ndustryin tries to opti mal
context with the overall system. Optimization with respect to the areas
of energy efficiency, spatial planning und mobility should be achieved.

Thematic content /
technology areas covered:

1 Energy grids (especially heat networks)
1 Mobility
f Communication and information

Contents and objectives:

In the context of the project a system-wide approach for the smart
integration of the industrial enterprises within the urban energy system
of Weiz should be developed. The focus lies on the development of
measures for the following three areas:

1 Identification of potential commercial and industrial locations and
development of measures for resource-efficient access of these
areas

1 Development of smart mobility concepts in particular for
commuters

9 Solutions for cross-system energy supply taking into account
(industrial) potential and the use of renewable energy sources.

Methods:

A comprehensive analysis considering the status quo of the city in terms
of existing urban development concepts, energy and mobility systems
as well as the local industry branches and their potential for synergies
(e.g. use of industrial waste heat) should be done. Based on the
dentification ®mabtasUrcbamtliand et
a broad patrticipatory process (inter alia 3 workshops and establishment
of an advisory board), to gather the requirements and needs of the
relevant actors (population, industry, stakeholders, etc.). These have
been considered in the preparation of proposals for measures to achieve
a high user acceptance. In addition, an assessment of the measures is
carried out on the basis of the criteria of innovation, feasibility and
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financing, in order to subsequently elaborate an SUI action plan 2030
for the city of Weiz.

Results: The following results are available from the exploratory project:

1 Methodology for the identification of possible potential areas for
the development of industrial and commercial sites. For the city
of Weiz, six areas could be identified and their chances and risks
have been developed.

1 Comprehensive results on the mobility needs and behavior of
enterprises and employees in the city of Weiz (45% of the
employees are included in the survey!)

9 Solutions and measures with regard to system-wide approaches
to integrative networking of industry with the overall system.
Results from detailed studies on the following topics are
available:

0 Modular building
o Cooling with district heating
0 Concept for multifunctional usage of space "Green Traffic
Area"
9 Smart Urban Industry Action Plan Weiz 2030
9 Experience / barriers / success factors

Outlook / suggestions for | Derived from the knowledge gained within the Smart Urban Industry
future research: project, the following aspects of an industrial small town seem
particularly relevant for further research and development work:

1 Mobility and commuters, especially taking into account e-
mobility, public transport and cycling / pedestrian traffic

1 Energy supply sector, above all the use of renewable energy

sources and alternative heat sources (e.g. industrial waste heat)

as well as their integration into existing networks

Energy grids, especially smart grids and load management

9 Participation of companies, employees and citizens in the cities
concerned

=

In general, Smart City projects always have very long decision periods
and complex decision-making processes. In the planning and
implementation of the measures, an early and adequate coordination
with the respective responsible authorities of the city as well as the
stakeholders to be involved must be ensured. The Smart Urban Industry
Action Plan 2030 matches with the city's existing models and is intended
to serve as a guideline for the development efforts of the city.
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B3. Einleitung

B3.1. Aufgabenstellung und Schwerpunkte des Projektes

Weltweit leben bereits heute 51 Prozent aller Menschen in Stadten und dieser Trend halt an (Niesing,
2012). Die OECD geht davon aus, dass bis 2050 rund zwei Drittel der Weltbevdlkerung in Stadten wohnen
und arbeiten werden. Diese Entwicklung bringt neben sozialen v.a. auch versorgungstechnische
Herausforderungen mit sich, denn obwohl Stadte aktuell nur knapp drei Prozent der Erdoberflache
beanspruchen, verbrauchen sie schon jetzt zwei Drittel der weltweiten genutzten Energie. Der nationale
und weltweite Klimaschutz, dessen Notwendigkeit unbestritten ist, entscheidet sich daher am Energie-
und Ressourcenverbrauch und den daraus resultierenden Schadstoffemissionen der Stadte und
Agglomerationen.

Al dar NdceheltigNa eohichianh tniegeesnidiEmd winrcukeh seneg witcmis e @ rliieSt 2 dt e

Hebel fir eine zukunftsfahige Gesellschaft. Wir brauchen aber gemeinsame Ziele, Leitbilder

und Wertvorstellungen, wie die Stadte in denen wir morgen leben und arbeiten werden,
aussehen sollen i- das heif3t, wir miissen alle technologischen, organisatorischen und bedarfs-
bezogenen Faktoren, die kinftig in Stadten eine Rolle spielen, erforschen und daraus lang-
fristige Handlungsmaximen fur die Umwandlung heutiger St2cd:=tireMorgemstaMeo abgiem. s t @
Prof. Dieter Spath *

In Bezug auf die kiinftige Entwicklung von Industriestadten liegen die Herausforderungen fir Planerinnen
und Entscheidungstragerinnen dabei in der Vernetzung der ansassigen Betriebe mit den umliegenden
Stadtquartieren. Dabei gilt es im Sinne einer innovativen, ressourcenschonenden und nachhaltigen Stadt-
entwicklung die Aspekte Raumplanung, Gebaude, Energieversorgung und Mobilitdt zu berlcksichtigen.
Diese umfassende Beriicksichtigung energetischer, raumlicher und mobilitatsbezogener Gesichtspunkte
wurdeinderEnt wi ckl ung von I ndustriest@adten bislang
und deshalb weitgehend isoliert betrachtet wurde.

Anhand des konkreten Beispiels der Industriestadt Weiz versucht Smart Urban Industry die vorhandenen
gewerblichen-/industriellen Synergiepotenziale bestmdglich im Kontext mit dem Gesamtsystem Stadt zu
nutzen und hinsichtlich der Bereiche Energieeffizienz, Raumplanung und Mobilitdt zu optimieren. Denn
die Vision der Stadtgemeinde | a u Urddne IAdustrie als integraler Bestandteil eines intelligenten
und vernetzten stadtischen Mobilitats- und Energiesystemsfi .

Im Zuge des Projektes werden daher systemibergreifende Ansatze und in diesem Zusammenhang
erforderliche Konzepte und Technologien in Bezug auf die Bereiche Energie und Mobilitdt fur die
intelligente Einbindung der in Weiz ansassigen Industrie- und Gewerbebetriebe bzw. auch fir neu zu
erschlieRender Standorte in das System Stadt ausgearbeitet.

Im Projektfokus von Smart Urban Industry steht die Vernetzung bestehender bzw. neuer Industrie-
standorte mit dem umgebenden Stadtgebiet aus energetischer, raumlicher und mobilititsbezogener
Sichtweise. Die Erarbeitung der Losungsvorschlége fur die Optimierung des bestehenden Energie- und
Mobilitdtssystems erfolgt anhand eines innovativen Partizipationsprozesses aller relevanten Akteurinnen
fur die Industriestadt Weiz. Die Schwerpunkte des Projektes sind in Abbildung 1 veranschaulicht.

1 Leiter Fraunhofer-l n
Morgenstadt

stitut fer Arbeitswirtschaft und Or gani s a tlnitative
fi
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PARTIZIPATIONSPROZESS

STANDORT:
Ressourcen-
SLEE MOBILITAT:

ErschlieBung Zukunfts-
des Industrie- orientierte

standortes Mobilitits-

konzepte

Abbil dung 1: Schwerpunkte des Projektes ASmart Urban
Quelle: (eigene Darstellung)

Im Rahmen des Schwerpunkts Standort(entwicklung) wurden folgende Aspekte naher untersucht:

1 Identifikation von Flachen in der Stadtgemeinde Weiz die sich fur die Ansiedlung / den Ausbau des
Industriestandortes Weiz eignen.
Erarbeitung der spezifischen Vor- und Nachteile dieser Flachen.
Erhebung der Bedurfnisse der vor Ort ansassigen Industriebetriebe hinsichtlich Infrastruktur.
Identifikation moglicher Synergieeffekte (Flachensharing)
1 Bertcksichtigung etwaiger Nutzungskonflikte.

= =4 =4

Hinsichtlich der energetischen Betrachtungen wurden primar folgende Aspekte naher betrachtet:

1 Erhebung von Abwarmepotenzialen bei bestehenden Industrieunternehmen.

9 Erfassung und Nutzbarmachung von Synergiepotenzialen zwischen den Industrie- und
Gewerbebetrieben und den bestehenden Energienetzten der Stadtgemeinde.

1 Identifikation der Anforderungen der unterschiedlichen Akteure (Betriebe, Netzbetreiber,
Stadtgemeinde) und festhalten mdglicher Barrieren bei der Umsetzung von Ldsungsvorschlagen.

Der Fokus der Mobilitdtsbetrachtungen im gegenstandlichen Projekt wurde auf die nachfolgenden Aspekte
gelegt:
1 Moglichkeit zur Etablierung betriebstbergreifender Logistikkonzepte.
9 Erarbeitung von Lésungsvorschlagen fir den industriellen Giterverkehr.
1 Erhebung der Bedirfnisse des Berufs- und Pendlerverkehrs und Erarbeitung davon abgeleiteter
HandlungsmalRnahmen.
1T Betrachtung der Mobilit?@at in Kombination mit

B3.2. Aufbau der Arbeit

Die Arbeit besteht aus 5 inhaltlichen Kapiteln (B.4- B.8). Im ersten Kapitel B.4 wird die Ausgangssituation
der Stadt hinsichtlich der relevanten Schwerpunkte und zu bearbeitenden Themenfelder naher erlautert.
Zudem wird auch die Methodik und Vorgehendweise im Zuge des Projektes beschrieben.

Das Kapitel B.5 stellt den umfassendsten Abschnitt dar und beinhaltet die wesentlichen Ergebnisse der
Sondierung. Es erfolgt die Darstellung der Ergebnisse in Bezug auf Industrieraumplanung, sowie der
Resultate der Ist-Zustandserfassung, wobei hier insbesondere auf die Ergebnisse der umfassenden
Mobilitatsbefragung bei den Unternehmen und Mitarbeiterinnen der Stadt Weiz hingewiesen wird. Ebenso
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beinhaltet der Abschnitt eine Beschreibung ausgewahlter Industriebetriebe, sowie geht auf deren
Bedeutung fir die Stadtgemeinde Weiz ein. Aufbauend auf den Ergebnissen der Recherchen,
Erhebungen und Befragungen werden mdgliche Synergiepotenziale aufgezeigt und Ergebnisse der
aufgeworfenen Ideen bzw. skizzierten Konzepte erlautert. Weiters beinhaltet das Kapitel B.5 eine
Darstellung der ausgearbeiteten Vorschlage sowie deren Bewertungs- und Evaluierungsergebnisse.
AbschlieCend wird der ASUIA Aktionsplan f¢r die St

Im Kapitel B.6 wird der Beitrag zur Erreichung der Programmziele geschildert. Das Kapitel B.7 beschreibt
die Erkenntnisse und Schlussfolgerungen zu den Projektergebnissen und geht auch auf deren
Verwertbarkeit ein. Kapitel B.8 gibt abschlieRend einen Ausblick und Empfehlungen fur die Verwertung
der erarbeiteten Ergebnisse.
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B4. Hintergrundinformationen zum Projektinhalt

B4.1. Aus gangssituation und Stand des Wissens

Weiz ist die gré3te Stadt der Oststeiermark und weist aufgrund ihrer Lage im Einzugsgebiet von Graz und
durch die Fusion mit der Industriegemeinde Krottendorf mit knapp 11.000 Einwohnerlnnen typische
Merkmale einer urbanen Region auf. Weiz ist Uberregional flr Bestrebungen in Hinblick auf nachhaltigen
Umgang mit Energie bekannt. Getreudem AMot Emer gi e f i rwdréen in et Staditepfanung
richtungsweisende alternativenergetische Zielsetzungen verwirklicht.

Die wesentlichen Strukturdaten der Stadtgemeinde Weiz sind in der nachfolgenden aufgelistet.

Tabelle 1: Strukturdaten (Bevoélkerung und Wohnen) der Stadtgemeinde Weiz
Quelle: (Land Steiermark, 2017), (Land Steiermark, 2016), (Statistik Austria, 2017)

Gemeinde Weiz ‘
Flache (km?) 17,5
Bevolkerungsstand/-entwicklung
Wohnbevolkerung 1.1.2017 11.508
Wohnbevoélkerung 1.1.2015 11.316
Wohnbevolkerung 1.1.2001 11.085
Wohnbevolkerung 1.1.1991 10.499
Bevdlkerungsprognose
Bevolkerungsprognose 2030 12.160
Veréanderung 20157 2030 (absolut) 844
Veranderung 20157 2030 (%) +75%
Bevolkerungsstruktur (Stand 2017)
Bevolkerungsanteil unter 20 Jahren (%) 17,5
Bevolkerungsanteil 20 1 64 Jahre (%) 61,5
Bevolkerungsanteil 65 Jahr und alter (%) 21,0
Schilerinnen (2015/2016) 3.604
Siedlungs-/Wohnungsentwicklung
Anzahl Privathaushalte 5.632
HaushaltsgréRe (Stand 2012) 2,01
Wohngebaude (2011) 2.375
Hauptwohnsitze (2011) 5.220

Aktuell (01.01.2017) gibt es in Weiz 11.508 Einwohnerinnen, bis zum Jahr 2030 werden ca. 12.160
Einwohnerinnen prognostiziert. Es ist also bis zum Jahr 2030 von einem mafigen Wachstum auszugehen.
Die Geburtenbilanz ist in der Stadt Weiz seit Jahren negativ, neuer Wohnbedarf (ca. 40-50 WE/Jahr)
entsteht daher hauptsachlich aufgrund von Zuwanderung und steigender Haushaltsentflechtung.

Weiz gilt aufgrund mehrerer Industrieunternehmen als Industriestadt. Die grofRen Leitbetriebe der
Elektro-, Autozuliefer- und Bauindustrie, aber auch die auch die attraktiven Klein- und Mitelbetriebe aus
den Bereichen Handel, Dienstleistungen, Forschung und Entwicklung beschéftigen insgesamt fast 11.000
Personen. In der Stadt gibt es also aktuell in etwa gleich viele Beschaftigte wie Einwohnerinnen, was die
Bedeutung von Weiz als Wirtschaftsstandort unterstreicht.
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Bei der Positionierung der Gemeinde als wachsender Wirtschaftsstandort sollte neben der Sicherung
bestehender Betriebe auch die Neuansiedlung aktiv geférdert werden. Dazu kann die Stadt z.B. mit
raumplanerischen Instrumenten Grundsticke zur Verfligung stellen und zu einer Minimierung von
Nutzungskonflikten beitragen. Die Verbesserung der Erreichbarkeit der Wirtschaftsstandorte betrifft
sowohl den Individualverkehr als auch im Besonderen den 6ffentlichen Verkehr.

Der im Jahr 2015 erfolgte Zusammenschluss mit der angrenzenden Industriegemeinde Krottendorf bietet
sehr grol3e, neue Entwicklungspotenziale, zumal die Gemeinde durch die erfolgte Fusion neuen
Entwicklungsansétzen besonders aufgeschlossen gegenibersteht.

Im Norden der urbanen Region befinden sich neben vielen Industriebetrieben und mehrgeschossigen
Wohnbauten auch viele soziale und infrastrukturelle Einrichtungen (Schulzentrum, Stadthalle, Freizeit-
anlagen, etc.). Dieses Stadtgebiet ist bereits sehr dicht besiedelt (Bevélkerungsdichte: ca. 1.800 EW/km?)
und weist kaum Entwicklungspotenzial - insbesondere fur die Industrie - auf. Die Topografie (Enge des
Tales) um Weiz erlaubt keinerlei Entwicklung in nérdlicher Richtung (siehe Abbildung 1).

Die Enge des Tales erlaubt
keine weitere Expansion
in Richtung Norden

NIELRBORG
-Ing. Johann R:

Abbildung 1: Blick auf die nérdliche Ausdehnung / rdumliche Einschrédnkung von Weiz
Quelle: (Rauer, 2014)

Nach der Fusion umfasst das neue Gemeindegebiet 17,5 km? und eine wesentlich grof3ere Langen-

erstreckung. Zwischen den beiden Aaltenfi Gemeindegebieten erfolgt ein flieRender Ubergang mit vielen
Freiflachen und auch teilweise bereits vorhandenen Bauobjekten (siehe Abbildung 2).
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Abbildung 2: Lage wichtiger Einrichtungen in Weiz (inkl. Entwicklungspotenzial fur die Industrie)
Quelle: (Rauer, 2014)
Anmerkungen: Gr ¢n umr ah mt é @dmeimlagebiegVéetz

Rosa umr ahmt é &émeindagehieykeastendorf

Die Erweiterung des Stadtgebietes in stdlicher Richtung und die daraus resultierenden raumplanerischen
Weiterentwicklungen von AArbeiteni und AWohnenhf i
auch in der Verkehrsplanung und in der Mobilitditsangebotsgestaltung besondere Mdglichkeiten.

Verkehrstechnisch ist Weiz durch die B 64 (Rechbergstralle) und die B 72 (Weizer StrafRe), den
Hauptverkehrsachsen des Bezirks, mit der Landeshauptstadt Graz und Gleisdorf verbunden und liegt am
Schnittpunkt dieser hochrangigen Verkehrswege. Die B64 zieht sich dabei bislang in mehrfach
abgewinkelter Form durch das Stadtgebiet. Mit den gegebenen Anlageverhaltnissen ist sie nicht in der
Lage das hohe Verkehrsaufkommen von und zu den Industrie- und Gewerbebetrieben im Norden der
Stadt aufzunehmen. Etwa 20.000 Fahrzeuge insgesamt bei mehr als 2.000 LKW in 24 Stunden gehdéren
zur Normalitét in den engen Straf3en durch Weiz.

Taglich pendeln etwa 8.000 Menschen zum Arbeitsplatz in der Stadt ein. Rund 2.000 pendeln aus. Dazu
kommen etwa 3.500 Schiler die an Schultagen mit Bus und Bahn, aber auch mit PKW zu den zahlreichen
Schulen der Stadt anreisen. Gemeinsam mit dem Guterverkehrsaufkommen, wobei sich hier besonders
die beiden Steinbriiche nordlich der Stadt besonders drastisch auswirken, weist die Stadt Weiz somit ein,
im Vergleich zu Stadten gleicher Grof3e, tberdurchschnittliches Gesamt-Kfz-Verkehrsaufkommen mitten
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im Stadtgebiet auf. UmfahrungsstralRen stehen durch die geographischen Einschrankungen nicht zur
Verflgung. Besondere Herausforderungen liegen auch im Bereich des Berufsverkehrs vor. Tagtaglich
treten an Werktagen zur gleichen Zeit alle Pendler im Berufsverkehr das gleiche Reiseziel an.

Die Stadt ist also durch innerstadtischen Verkehr und Durchzugsverkehr belastet, eine Umfahrung, welche
in Teilabschnitten bereits umgesetzt wurde, soll Abhilfe schaffen. Nachfolgende Abbildung 3 zeigt den
aktuell in Bau befindlichen Abschnitt 3 der Ortsumfahrung, der den innerstadtischen Bereich betrifft.
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Abbildung 3: Ortsdurchfahrt Weiz
Quelle: http://www.ortsdurchfahrt.at/

Abschnitt 1 Birkfelder StraRe und Kapruner Generator StraRe bis Roter Turm

In diesem Abschnitt kam es 2016 zu einer ganzlichen Verlegung der Gleisanlagen. Das Haltestellendach

des bisherigen Bus bahnhofes bleibt groCteils erhalten und
Z e nt r DemBasbahnhof wird in die Siegfried-Esterl-Gasse zwischen dem Gemini-Haus und dem Roten

Turm verlegt. Samtliche Buslinien fahren tber eine neue Einbahnregelung zurneuenBu s hal t est el |
Z e n t r Hiemikkdnn dann Uber kurze Wege zwischen Stadtbahn und Bussen umgestiegen werden.

Zwischen Birkfelder StraBe und Europa-Allee wird vor dem Merkur-Markt eine Ful3géngerzone mit
Radverkehr eingerichtet. Diese findet wie im Bestand ihre Fortsetzung im Bereich der Europa-Allee bzw.

vor der Musikschule bis zum Roten Turm. An der Ostseite der Kapruner Generator Stral3e wird ebenfalls

ein durchgehender Geh- und Radweg in einer Gesamtbreite von drei Metern hergestellt.

Die Birkfelder Stral3e wird in sudlicher Richtung verbreitert und die Parkplatze vor dem Volkshaus
aufgelassen. Diese Verbreiterung zieht sich Giber den Parkplatz des Eurospar-Marktes und endet auf Hohe

des Einganges zur Bezirkshauptmannschatft. Vier Fahrspuren werden hier kinftig fur eine leistungsfahige
Abwicklung des Ost-West-Verkehrs sorgen, der hier dann zum kinftigen Abschnitt 2 der Ortsumfahrung

Weiz gefuhrt wird. Auch in der Birkfelder Stral3e wird auf beiden Fahrbahnseiten ein durchgehender Geh-

und Radweg in einer Breite von drei Metern ausgebildet.

Abschnitt 2 -Kapruner Generator StralRe/Roter Turm bis Tor 4

Im zweiten Abschnitt zwischen Rotem Turm und Tor 4 von SIEMENS und ANDRITZ Hydro bleibt die Lage
der Gleisanlage nahezu unverandert. Fir einen leistungsfahigen Ausbau der Stral3e und die Fihrung der
Bahn auf einem eigenen Korridor ist es hier notwendig, den Querschnitt in éstlicher Richtung auszubauen.
Auch hier wird beiderseits der Fahrbahn ein kombinierter Geh- und Radweg in einer Breite von drei Metern
hergestellt.
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Abschnitt 3 - Dr.-Karl-Widdmann-Stra3e/Tor 4 bis Roseggergasse

Die Gleisanlage wird auf einem eigenen Korridor bis auf Hohe des Fufball-Stadions weiter Richtung

Norden gefuhrt. Die hier vorhandenen 6ffentlichen Parkplatze an der Westseite der Dr.-Karl-Widdmann-

Stral3e missen dem neuen Bahnkorridor weichen. Gegentiber dem Stadion wird die neue Bahnhaltestelle
AWe-B8ezhul zentrumfi erri cht eBahn ald Stadthhahnnbls aundieser BEmdhaltdsteld i e S
gefuihrt. Auf kurzem Weg kénnen so Schilerinnen das Bundesschulzentrum und Mitarbeiterinnen von
SIEMENS und ANDRITZ Hydro ihre Arbeitsstatte erreichen.

Abschnitt 4 - FuBgangerbriicke bis Birkfelder Stral3e

Von hier wird dann der Teilabschnitt 2 der Ortsumfahrung in einem Tunnel unter den Gebauden und Gleis-
anlagen des Bahnhofes durchgef ¢hrt ,-L KIHM claridnal Kitzh e d
aufzutauchen, und Uber einen weiteren Tunnel bis zum Teilabschnitt 1 beim Interspar-Markt vorzustof3en.

Der Teilabschnitt 2 soll im Jahr 2020 verkehrswirksam werden. Abschnitt 4 stellt somit einen Vorgriff auf

den fehlenden zweiten Teilabschnitt der Ortsumfahrung Weiz dar.

Vom Kreisverkehr Weiz-Mitte fuhrt eine VerbindungsstralBe zu Franz-Pichler-StraRe, wobei auch eine

neue Anbindung zum alten Bauhof-Areal hergestellt wird. Die Gleisanlagen in diesem Abschnitt werden

Richtung Westenverlegtund i n et wa im Berei chausess®hemarl i gieen BRIR|
gef ¢hrt . Die ehemal i g-8t aBdathin hai t @ s tael lf Ig®ih ¥e¥¥shabgleis Hi e
hergestellt.

Die Geh- und Radwege der Kapruner Generator Stral3e bzw. Birkfelder StraRe werden in diesem Abschnitt
weiter Richtung Stiden gefuhrt. Einerseits wird an der Ostseite der Fahrbahn in Bereich des alten Bauhof-
Areals ein durchgehender Geh- und Radweg in einer Breite von drei Metern bis zur Franz-Pichler-StralRe
angebunden. An der Westseite dieses Abschnittes wird ebenfalls eine Anbindung der bestehenden Geh-
und Radwege zum Bahnhof hergestellt. An einer Weiche teilt sich unmittelbar vor der Einfahrt in das Tor
4 die Gleisanlage. Von hier wird das Gleis weiter Richtung Norden ausgebaut.

Langfristiges Ziel i st eine wesentliche Verlageru
stadtischen Gesamtverkehrskonzept i st die AStadt der kurzen Wegeh
Angestrebt wird, das hohe Verkehrsaufkommen in den kommenden 10 Jahren um bis zu 20 % zu
reduzieren. Im Berufsverkehr wird eine Reduktion von 30 % angestrebt. Diese Vorgaben bilden im
Mobilitatsbereich die Grundlage fur das zugrundeliegende Projekt sinnvolle und wirksame MalRnahmen

zu erarbeiten.

Abstimmun g/ Ubereinstimmung mit iibergeo rdneten Konzepten fir die Stadt

Das gegenstandliche Vorhaben setzt auf Aspekten der bestehenden lokalen Leitbilder und Visionen der
Stadtgemeinde Weiz, sowie der Energieregion Weiz-Gleisdorf auf. Im Folgenden werden die fir den Smart
Urban Industry Ansatz relevanten Punkte der bestehenden Konzepte kurz erlautert:

Tabelle 2: Regionale Leitbilder und Strategien

Leitbild SUl-relevante Ziele

Leitlinien

Schwerpunkte /

Leitbild Weiz 2009 1. Weizist Leben 1 Weiz bietet eine hohe Wohn- und Lebensqualitat,
AZukunft ugdes{ 2 Weizistregionale damit sich alle Gesellschaftsgruppen und
sicher ni Kooperation Generationen in der Stadt wohlfuhlen.

3. Weiz ist Arbeit 1 Die Erhaltung unserer reizvollen Landschaft und

4. Weiz ist Energie der intakten Umwelt ist dafiir ebenso eine

5. Weiz ist Aktivitat Voraussetzung wie der Ausbau der

6. Weiz ist Kultur und bedarfsorientierten Infrastruktur.

Bildung
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1 Weiz arbeitet an einer standigen Verbesserung der
Verkehrs- und Mobilitatssituation zur Verbesserung
der Lebensqualitat.

1 Die wirtschaftsfreundliche Stadt sorgt mit optimalen
Rahmenbedingungen, zahlreichen Arbeitsplatzen
und Forderung der Wachstumsbranchen fir ein
dynamisches Wirtschaftsklima.

1 Weiz setzt auf die Weiterentwicklung der
bestehenden Betriebe in Industrie und Gewerbe
sowie die Neuansiedlung von Betrieben als
Wachstumsmotor fur die gesamte
Wirtschaftsregion.

9 Forschung und Innovation sind wesentliche
Schwerpunkte fur die wirtschaftliche
Weiterentwicklung der Stadt.

9 Traditionelle Kulturgiter, innovative Architektur und
Vorzeigeprojekte im Bereich Energie zeichnen
Weiz aus und verankern den Tourismus als
dauerhaftes wirtschaftliches Standbein.

1 Weiz, die Stadt voll Energie, ist Vorzeigestadt im
Bereich Energieautarkie und schafft durch
innovative Projekte ein hohes Bewusstsein im
Umgang mit Energie.

91 Betriebe, fachspezifische Bildungseinrichtungen
und die Innovationszentren arbeiten weiter an der
Erforschung und Nutzung alternativer
Energieformen. Weiz wird als Kompetenzzentrum
fur Energie ausgebaut. Zukunftsweisende und
zukunftssichere Arbeitsplatze entstehen.

iEnergy Weiz-Gleisdorf
ADi e Regi on

Ressourcennutzung
Energie

Arbeiten

Mobilitat

Landschaft

Wohnen

ogkrwnr

1 Neubauten sind Plusenergie-Gebaude; Hightech-
Steuerungen in den Gebauden;

T Ausbau der Stromnetze 2z
Aufbau eines feingliedrigen Gasnetzes; dezentrale
Energieproduktion;

9 integrierte Nutzung regionaler Ressourcen; Aufbau
von Agro-Forstsystemen; grof3flachige
Energiepflanzungen (Kurzumtrieb);

1 Biogas- (uberregional) und E-Mobilitét (innerhalb
der Region); ausgekliigelte CarSharing Angebote;
gut ausgebautes Netz des o6ffentlichen Verkehrs

1 Konsequente Kooperation in der Region; regionale
Raumplanung, die insbesondere Energie-Aspekte
berucksichtigt;

1 Beteiligung der Birgerinnen; Innovations-
getriebenes Wachstum schafft sehr viele Green
Jobs; regionale Energieraumplanung;

1 Regionale Lebensmittelversorgung; Boden-
schonung und Humusaufbau in der Landwirtschaft

Weizer Mobilitdtskonzept
2025

Mobilitat

Klares Ziel der Stadt ist es bis zum Jahr 2025 den
Autoverkehr dur ch di e N
angebote um 20 % zu reduzieren. Bis zum Jahr 2030
soll dann nur mehr ein Drittel der innerstadtischen Wege
mit dem Auto zurtckgelegt werden. Ein Drittel soll zu
Ful3 gehen bzw. mit dem Rad fahren und ein Drittel des
Mobilitatsbedarfs soll durch die Nutzung des OPNV
(Bus und Bahn) gedeckt werden.
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Stadtentwicklungskonzept | Ortliche Entwicklung Ziel des Stadtentwicklungskonzeptes ist es, glnstige
1.0 Voraussetzungen fir eine nachhaltige Entwicklung der
Stadt Weiz zu schaffen, d.h. raumliche Entwicklungen
zu fordern, welche die Weiterentwicklung der
Siedlungstatigkeit (Wohnbereiche) und der Wirtschaft
begiinstigen, aber gleichzeitig umwelt-, sowie
sozialvertraglich gestaltet sind.

Die gegenstandliche Sondierung bereitet Mal3nahmen fir ein Demonstrationsprojekt vor, deren Schwer-
punkte sich in die bestehenden Roadmaps einfligen. Der Fokus der Ergebnisse von SUI adressiert dabei
speziell die Stadtgemeinde Weiz, wobei natirlich Anknlpfungspunkte zur Nachbarregion Gleisdorf
Berticksichtigung finden.

Ressourceneffiziente ErschlieBung neuer Industriestandorte

Die vom 6sterreichischen Institut fir Raumplanung definierten Ziele der Wettbewerbsfahigkeit, Solidaritat
und Nachhaltigkeit sollen durch kompakte Bauformen, geringen Flachenverbrauch und einen ausge-
wogenen Nutzungsmix erreicht werden (OROK, 2011). Dabei kommt der Raumplanung und somit der
Flachenstruktur, sowie der Mobilitdtsnachfrage eine entscheidende Rolle bei der Erreichung der Energie-
und Klimaziele zu. Die Stadtgemeinde Weiz gilt seit langem als ausgezeichneter Wirtschaftsstandort und
aufgrund der in der Gemeinde anséassigen industriell gepragten Leitbetriebe als wichtiger Arbeitgeber in
der Region. Eine Auflistung der wichtigsten Industriebetriebe sowie deren Mitarbeiterzahlen zeigt
Tabelle 3.

Tabelle 3: Auflistung der Industrieunternehmen und der Anzahl der Beschéaftigten
Quelle: eigene Darstellung

Rang Firmenbezeichnung Mitarbeiterinnen Branche

1 ?/Ip?gg;;r’ugsé (l:r;’\/}/:?; Systems) 1.520 Autobedarf u -zubehor
Siemens Osterreich AG 1.200 Transformatoren
3 Andritz Hydro GmbH 1.000 Elektromotoren und Maschinen
Elin Motoren GmbH 360 Motoren/Generatoren
o
6 Wollsdorf Leder Schmidt & Co GmbH 190 Lederindustrie
7 KNILL Holding 140 Elektrotechnische Artikel/Erzeugung
8 Weitzer Holding GmbH 450 Parkett und Stiegen
9 Strobl Bau - Holzbau GmbH 250 Hochbau, Tiefbau und Holzbau
10 Pichler GesmbH 160 Elektroinstallation
Summe 6.115

Die Position von Weiz als Industrie- und Wirtschaftsstandort soll auch zukinftig durch Sicherung
bestehender Betriebe, als auch durch Neuansiedlungen von Industrie- und Gewerbebetrieben beibehalten
bzw. gestarkt werden (TB Kampus, 2014).

Die Ergebnisse des Projekts SynENERGIE (FFG-Nr.: 845210) dienen diesem Schwerpunkt als Basis fur
die Ausarbeitung einer Methodik zur Identifikation und Entwicklung / Erweiterung neuer bzw. bestehender
Industriestandorte in Hinblick auf grof3tmdgliche Synergienutzung. Ziel von SynENERGIE war die
Erarbeitung eines innovativen Ansatzes fur urbane Siedlungsoptimierung. Der Fokus lag dabei auf der
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Erstellung eines ganzheitlichen Analyserahmens, sowie eines Entwicklungskonzeptes, das neben der
Optimierung von Energieversorgung und -nutzung erhéhte Stoffstrome (Errichtung und Entsorgung) auf
Stadtteilebene mit einbezieht und zudem verstarkt auf die gezielte Synergienutzung von Energie-
technologien, in Abhéngigkeit von Bau- und Siedlungstypologie, achtet. Als wichtigstes Ergebnis liegt der
ASyn ENER&H [Eo d e nverpweltherreifie Beriicksichtigung der Anforderungen der wesentlichen
Akteure hinsichtlich der zukiinftigen Stadtentwicklung erméglicht.

Basierend auf dem SynENERGIE-Ansatz wird im Zuge des Projektes AS ma r t Ur baauchtasd u st
Thema AModul ares Baueni adressiert und anhand eine
untersucht. Modulares Bauen kann dabei wie folgt charakterisiert werden:

I Standardisierte Bauelemente

Standardisierte Konstruktionsweisen

Einfache Reproduzierbarkeit der eingesetzten Materialien
Hohe Flexibilitat in Bezug auf Anderungen

Leichte Austauschbarkeit/Ersatz von Komponenten
Horizontale und vertikale Erweiterungsmaoglichkeit

=A =4 =4 =4 =4

Modulares Bauen ist grundsatzlich unabhéngig vom Einsatz der verwendeten Baumaterialien, es stellt
vielmehr einen systemischen Ansatz dar. In Bezug auf die Konstruktionsweise kann allgemein zwischen
(1) Bauweisen mit flachigen Elementen, (2) Bauweisen mit Raumzellen und (3) einer Kombination aus
Bauweisen mit Raumzellen und flachigen Elementen unterschieden werden. Die Erweiterungsmaoglichkeit
von Gebauden kann grundsatzlich auf folgende Art und Weise erfiillt werden:

9 Horizontale Erweiterungsstrategie: Die Erweiterung erfolgt durch Anbau an das Bestandsgebaude.
Bei dieser Vorgangsweise muss bei der Planung und der Errichtung des Gebaudes weniger
Rucksicht auf spatere Anbaumdglichkeiten genommen werden. Diese Strategie bringt hinsichtlich
der spateren Grundrisskonzeption gréfRere Entwurfsfreiheit, da das statische und funktionale
Konzept des Zubaus nicht an das Bestandsgebéaude gebunden ist. Es bedarf grundsatzlich nur der
Definition der Schnittstelle, an die die zukinftigen Erweiterungen angebaut werden sollen. Ein
wesentlicher Punkt fir die spatere Anbindung stellt die Position der vertikalen Erschlielung
(Stiegenhaus, Lift) im Bestandsgebdude dar. Um zusatzliche kostenerhohende Vertikal-
erschlieBungen fir spater geplante Erweiterungen zu vermeiden, missen Fluchtwegldngen und
Brandschutzanforderungen bereits beim ersten Bauabschnitt mit eingeplant werden. Vorteilhaft
ware die Positionierung der VertikalerschlieBung an der Schnittstelle zum spater geplanten Zubau.
Bei einer horizontalen Erweiterungsstrategie fallen nur geringe Mehrkosten fir die Errichtung des
ersten Bauabschnittes an (keine zusétzliche Fundamentierung, kein grof3er Mehraufwand fur den
Anschluss der haustechnischen Elemente, etc.). Diesen geringeren Errichtungskosten sind jedoch
speziell in stadtischen Gebieten die zusatzlichen Grundstiickskosten gegeniiber zu stellen.

1 Vertikale Erweiterungsstrategie: Die Erweiterung erfolgt durch Aufstockung des Bestands-
gebaudes. In Gegensatz zu einer horizontalen Erweiterung hat diese Strategie wesentlich hoheren
Einfluss auf die Konzeption des 1. Bauabschnittes und des Erweiterungsbaues. So missen beim
1. Bauabschnitt bereits die Lasten der zukinftigen Aufstockung in die Dimensionierung der
Fundamente einflie3en, was zu einer Erhdhung der Errichtungskosten fihrt. Des Weiteren wird bei
einer vertikalen Aufstockung die oberste Dachh
Bauabschnitt, dann abgebrochen und ein neues Dach nach der Aufstockung). Des Weiteren spielt
die Platzierung und Dimensionierung der Haustechnikzentrale eine wichtige Rolle. Auf Grund der
grolRen Leitungsquerschnitte und der hohen Leitungsdichte kommt der Positionierung der
Haustechnik eine wichtige Rolle zu. Vorhin angefuhrte Aspekte fihren in den meisten Fallen zu
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hoheren Errichtungskosten als wie bei horizontalen Erweiterungen, diese sind jedoch speziell in
stadtischen Gebieten den zuséatzlichen Grundstiickskosten gegenuber zu stellen.

1 Erweiterungsmoglichkeiten T Konstruktive Aspekte: Grundséatzlich sollten Geb&ude, bei denen
spateren Erweiterungen oder Umbauten geplant sind, in klar voneinander getrennte tragende und
nicht tragende Elemente unterteilt werden. Vorteilhaft ware es auch eine spéatere, einfache
Demontagemdoglichkeit der thermischen Gebaudehiille vorzusehen. Auf Grund o. A. eigenen sich
Skelettbauten mit tragenden Stitzen, Unterztigen, Decken und vorgehangten nicht tragenden
Fassaden am besten fir diese Geb&ude. Auf der Materialseite (Baustoffe) gibt es grundsatzlich
keine grol3en Einschrankungen 1 es sind sowohl Stahlbeton- als auch Holzkonstruktionen maéglich.

Die Vorteile des modularen Bauens liegen dabei in einer verkirzten Bauzeit, kostenoptimierten
Konstruktion, Qualitatssicherung durch industrielle Produktion und leichter Demontierbarkeit.

Entwicklung smarter Mob ilitatskonzepte

Durch das Einpendeln von fast 10.000 Menschen (Berufs- und Ausbildungspendlerverkehr) sowohl zu den
ansassigen Betrieben, Bildungseinrichtungen, aber auch Verwaltungseinrichtungen und Handelsbetrieben
ist die Verkehrsbelastung durch den motorisierten Individualverkehr in der Stadtgemeinde Weiz sehr hoch.

Die beste Chance, das steigende Verkehrsaufkommen in umweltfreundliche Bahnen zu lenken, sehen
Expertinnen derzeit in einer Kombination von Individualverkehr und oéffentlichen Verkehr. Die Zukunft der
Mobili t 2 t i st Ai nt er mo d alaf aushoim oGiiterverkehr. HRedur sniosser mperfekt
abgestimmte Verkehrsangebote, kurze Wege und intelligente Lenkungssysteme bereitgestellt werden.
Ubergeordnetes Ziel der Stadtgemeinde Weiz ist daher die Schaffung einer kompakten Stadt der kurzen
Wege mit einem ausreichenden Angebot an ONPV (Stadtgemeinde Weiz, 2016). Dazu miissen teilweise
die bisherigen Zielsetzungen uberdacht werden. Sowohl die Wohn-, als auch die Wirtschaftsstandorte
missen zukiinftig in engster Abstimmung mit dem 6ffentlichen Verkehr und dem Rad- und Fuwegenetz
erfolgen, da ansonsten die ehrgeizigen bisherigen Zielsetzungen im Bereich der nachhaltigen Mobilitat
keinesfalls erreicht werden kénnen.

Im Berufspendlerverkehr wird die Industrie zunehmend darauf Acht zu nehmen haben, fir ihre
Mitarbeiterinnen entsprechende Mobilitdtsangebote bereitzustellen. Wie im Guterverkehr wird es auch im
Berufspendlerverkehr zunehmend not wendi gtzes. &ifgabe
kunftiger Mobilitatskonzepte von Industriestadten wird es sein, hierfur ausreichende Mobilitdtsangebote in
Kooperation zwischen Stadtgemeinde, Bevdlkerung und Wirtschaft bzw. Industrie anzubieten.

auf

ABetriebs¢bergkentzepdté® RMaghdisitii tk? t s k odaterezwei evésentiichen d

Aufgabenfelder, welche in der kiinftigen Mobilitét eine signifikante Rolle spielen werden.

Systemubergreifende Energieversorgung

Fur die geplante Entwicklung des Industriegebiets und die Vernetzung der bestehenden Industriebetriebe
mit dem ASyst eemanSendkorizdpte firdie Ergéwicklung smarter Technologien im Rahmen
der Sondierung ausgearbeitet werden, die die Umsetzung eines systemibergreifenden Energie-
austausches ermdglichen. Zur Beurteilung der Realisierbarkeit einer systemubergreifenden Energie-
versorgung werden Erkenntnisse aus dem 2013 gestarteten Projekt WEIZconnected (FFG-Nr.: 840646)
herangezogen. Gegenstand des Projektes ist die Konzeption, Entwicklung und Demonstration bzw. der
Testbetrieb eines Gesamtsystems des gebaudeilbergreifenden Energieaustausches (Strom) und der
gebaudeintegrierten Produktion bei Gebauden unterschiedlicher Nutzungsart (Wohnbau, Gewerbe/ Blro/
Labor). Die innovative Systemlésung setzt die Schwerpunkte in den Bereichen der Photovoltaik, der
Speicherung sowie der Schnittstellen zu tGbergeordneten Netzen. Die Ergebnisse aus diesem Projekt
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beziehen sich zwar vorrangig auf den Bereich Strom, doch kénnen Resultate vor allem hinsichtlich der
rechtlichen Ausgang s | age auch fngrl nAdSumsatrrty iUrabbage | ei t et wer

Hinsichtlich der systemubergreifenden Energieversorgung werden weiters der Ausbau der Fernwérme
und die Nutzung industrieller Abwarme als Malinahmen angedacht. Da i nicht nur in Weiz - ein grol3er
Teil der Energienachfrage auf Warme entfallt, bilden thermische Netze naturgemafd einen wichtigen
Bestandteil des (stadtischen) Energieversorgungssystems.

Die Stadtgemei nde SeriUrbarfirmustyiAnsaiz ten bestehenden Leitbildern und
Visionen getreu dem Mot tund erielen aliesg iura deh Bereicle indusSie. ¢
MAmart Urban Industryfibaut auf Erkenntnissen zahlreicher Vorprojekte auf und erweitert bestehende
VisionenundRoadmaps um einen ASmart UseleabschhithBb.6)sdereigen
MalRnahmenplan fir die Bereiche Ressourceneffiziente Standortentwicklung, Energie und Mobilitéat
enthalt und die Industrie als integralen Bestandteil der Smart City Weiz etabliert (sieche Abbildung 4).

Leitbild
AZukunft
gestalten und
i . Sichernn (2

Weiz ist Bildung und Kult

Die Region bliht!

‘ ] Mobilitatskonzept
2025

o
B

%.%ﬁ'r‘ Stadtentwicklungs-
& konzept 1.0

Weiz

Energie findet Stadt ' S malrttan
Industry n

Aktionsplan

Abbildung 4: Smart Urban Industrie Ansatz als Teil der Leitbilder der Stadtgemeinde Weiz
Quelle: eigene Darstellung

B4.2. Innovationsgehalt

Der Innovationsgehalt des zugrundeliegenden Projektes besteht in der Zusammenfihrung von Know-how
aus den Bereichen Energie, Mobilitat und Partizipation. Ein derartiges Projekt, welches auf diese
verschrankte Optimierung abzielt, wurde bei den beteiligten Projektpartnern noch nie realisiert.

Innovativ ist der Einbezug des Bereichs Industrie und Gewerbe als integraler Bestandteil von Stadt-
entwicklungsbestrebungen. Fir die Stadt Weiz erdffnen sich im Rahmen des Projektes neue
Mdoglichkeiten fur die kinftige Stadtentwicklung in Hinblick auf die (energetische) Vernetzung mit den
bestehenden Industriebetrieben, sowie auch hinsichtlich Betriebserweiterungen und -ansiedelungen. Das
gegenstandliche Projekt nutzt diese Mdglichkeiten Uber einen neuen Konzeptansatz, welcher Ma3hahmen
nicht individuell, sondern als MaflRnahmenbiindel unter besonderer Bericksichtigung von potenziellen
Synergienz wi schen der ans?@ssigen | ndevagheiteti e und dem
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B4.3. Verwendete Methoden und Bes chreibung der Vorgangsweise

Nachfolgend ist die Vorgangsweise zur Erarbeitung der i m Rahmen von ASmar't U

adressierten Inhalte dargestellt (siehe Abbildung 5).

Projektmanagement

— e

Erhebung Status Quo: Raumliche

Energie und Mobilitat:

Erarbeitung Synergiepotenziale (inkl. Methodik)
AEnergie &
Stadt wund

Ausarbeitung und Bewertung der
Mafnahmen

Vorbereitung zur Umsetzung eines Smart City
Demo Projektes

Partizipationsprozess

Abbildung 5: MethodischeHer angehenswei se im Projekt ASmart Urban In

Quelle: (eigene Darstellung)

Raumliche Ressourcen und Stadtentwicklung

Im Rahmen dieses Arbeitsschrittes wurden die relevanten Einflussparameter und Rahmenbedingungen
einerseits fir die am Standort best ehenden Betriebe und ander
l ndustri est atatdmdiesem Ausaeeanmenhabng wurde eine erste Nutzung und Abstimmung der
Ergebnisse des Pr ojR®PrgektdusSiyar. BASE R GurcBg@fihrt.

Zudem erfolgte eine Untersuchung der rdumlichen Ressourcen der Stadt Weiz in Hinblick auf Potenzial-
flachen fur industrielle und gewerbliche Nutzung, sowieei ne | dent i fi kati on wun
und Sc h wduchdemWerkvertragsnehmer DI Kampus.

Energiesituation

Zur Erhebung der Energiesituation in der Stadt Weiz wurden zunachst Daten aus dem Energiekataster
analysiert und aufbereitet. Ebenso erfolgte zur Hebung mdaglicher Potenziale eine exemplarische Analyse
der Energieaufbringung und -nutzung ausgewahlter ortsansassiger Industriebetrieben. Aus dem SUI-
Projektkonsortium wurden alle Betriebe und erganzend dazu noch weitere Unternehmen mit
unterschiedlichen GréRRe und Branche ausgewabhilt:

1 Produzierende Industrie: Elektro-Anlagen- und Maschinenbau, Holzverarbeitung,
Autozulieferkomponenten, Kunststoff
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91 Dienstleistung: Handel Bau- und Gerate, Elektronik, Getranke und Lebensmittel
1 Gewerbe: Elektro-Installation, Licht- und Regelungstechnik, Bau

Zur Unterstitzung der Betriebsbefragungen wurde ein fir dieses Projekt angepasster Energie-
Betriebsfragebogen erstellt. Dieser diente als Interviewleitfaden, sodass je nach vorhandener
Verflgbarkeit und Aufbereitung der betrieblichen Energiedaten, diese erhoben werden konnten.
Grol3betriebe mit Hauptsitz in Weiz konnen durch entsprechende gesetzliche Regelungen
(Energieeffizienzgesetz, Nachhaltigkeitsverordnung) Berichte vorlegen, die eine sehr gute Basis fur
Energieanalysen sind. Dennoch unterliegen die bereitgestellten Informationen, sofern sie nicht von den
Unternehmen selbst verdéffentlicht wurden (z.B. Homepage des Unternehmens, Presseartikel), der
Verschwiegenheit. Einzig konnen Datenin  AGr ° Cegendn wiHe i ztemae rAi ebedar f
zur Veroffentlichung verwendet werden. Neben der Energiedatenerhebung sind auch die Potentiale einer
integrierten Energieversorgung erhoben worden. Aus personlichen Gesprachen mit den Geschaftsfihrern
bzw. Energieverantwortlichen und deren Anregungen kann auch gut abgeschéatzt werde, ob und unter
welchen Rahmenbedingungen Folgeaktivitaten sinnvoll und machbar sind. Im Rahmen der Gesprache
wurden auch branchenspezifischen Eigenschaften als auch die sich daraus ergebenden Heraus-
forderungen / Anforderungen in Bezug auf zukinftige Entwicklungen diskutiert.

Auf Basis dieser Gesprache wurde die IST-Situation im Bereich Energie erhoben und mégliche fur die
Stadt nutzbare Potenziale analysiert. Dabei wurde ein besonderer Fokus auf das bestehende Warmenetz
und mdgliche Abwarmepotentiale gelegt. AbschlieRend wurden anhand der aufbereiteten Grunddaten
weiteren Uberlegungen angestellt fir mogliche MaRnahme zur Nutzung der Synergien zwischen Industrie
und Schadt erarbeitet.

Mob ilitatssituation

Die Erhebungen fir den Bereich Giter- und Betriebslogistik erfolgte durch Studierende der FH
JOANNEUM Kapfenberg mittels fragebogengestitzter Interviews. Fir die Interviews wurden flnf
Unternehmen anhand ihrer Grél3e und ihrem Standort ausgewahlt, wobei bei einem Unternehmen zwei
Standorte befragt wurden. Die ausgewahlten Unternehmen verteilen sich auf das gesamte Stadtgebiet

von Weiz, je zwei Unternehmensstandorte im Norden, im Siden und im Zentrum angesiedelt sind.
Zusatzlich und begleitend zum Studienprojekt wurde eine Wirtschaftsforum Logistik als Informations- und
Diskussionsforum zwischen Industriebetrieben und der Stadtgemeinde Weiz ins Leben gerufen. Unter

dem Titel AYeaneetzung stdtischee Mobilitats- und Energiesystemeii wur den zwe i )
im Rahmen dieses Wirtschaftsforum Logistik abgewickelt.

Um ein moglichst umfassendes, optimiertes Verkehrsangebot den rund 10.500 Beschéftigen in der Stadt
und den 2.300 Auspendlern bereitstellen zu kénnen, sind wesentliche, vertiefende Informationen seitens
der Betriebe erforderlich. Daher erfolgte in Erganzung zu den Erhebungen zum Giuterverkehr eine
umfassende Mobilitdtserhebung in der Stadtgemeinde Weiz. Zentral koordiniert vom Innovationszentrum
W.E.I.Z. in Zusammenarbeit mit dem Mobilitatsbiiro Weiz und dem Projektpartner Technisches Biiro DI
Johann Rauer wurde von Juli 2016 bis Marz 2017 eine zweiteilige Befragung (Betriebsbefragung und
Mitarbeiterinnen-Befragung) mittels erarbeiteter Fragebdgen (siehe Anhang E1 und Anhang E2) fUr den
Bereich Mobilitat durchgefihrt.

In der Betriebsbefragung wurden wesentliche Betriebsdaten, wie Mitarbeiterzahl, Betriebsstruktur,
Arbeitszeiten, Schichtbetrieb u. dgl. erfasst. In der Mitarbeiterinnenbefragung wurde via Fragebogen das
individuelle Verkehrsverhalten jedes einzelnen Mitarbeiters auf dem Weg von und zur Betriebsstétte
erhoben. Die so gewonnenen Daten (anonymisiert!) bilden eine weitere wichtige Grundlage fir die
Schaffung eines optimalen und nachhaltigen Mobilititsangebotes im Berufsverkehr.
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Durch die persodnliche Kontaktaufnahme, persénliche Besuchstermine und i touren, durch Zustell- und
Abholservice der Fragebdgen, aber auch durch aktuelle Themenstellungen im Bereich Verkehr & Mobilitat
(Sichtwort AOrfisdkoohfahdeér WRgekl auf enorm gesteige

Ausarbeitung und Bew ertung der Mal3nahmen
Die methodische Vorgehenswelsg zur Prlorlsu_arung der Akteure (inkl. sul Advisory Board
umzusetzenden MalBnhahmen ist in Abbildung 6 Industrie) Konsortium | inkl. Bevolkerung

dargestellt.

Die von Konsortium, Kommune, Gewerbe & Industrie,
Advisory Board (Vertreterinnen der Bevolkerung) etc. MaRnahmenvorschlage
eingebrachten MafRnahmenvorschléage wurden anhand

der drei Evaluierungskriterien, Realisierbarkeit, 9 g 9 99

Kosten-Nutzen-Faktor (Wirtschaftlichkeit) und Inno-

vationsgehalt, auf die Eignung fir eine etwaige 9999
Umsetzung bewertet. Die MaRRnahmen mussen die Yoo
ersten beiden AFi | t satzlth fir:
die Umsetzung in Frage zu kommen. MalRnahmen,
deren Realisierbarkeit aufgrund bspw. der technischen
Machbarkeit fraglich, oder nicht wirtschaftlich
darstellbar ist, wurden aus dem Bewertungsprozess
ausgeschieden.

Hinsichtlich dem Innovationsgehalt wird entschieden,
ob die MaCnahmen dem AS
Ansatz entsprechen und demnach fiir die Umsetzung
im Rahmen des Smart City Projektes in Frage
kommen. Ist dies nicht der Fall, werden die MalRhahme
in einem separaten Mafnahmenpool (in
Abbildung 6 grau dargestellt) A g e s a mmeldeenf
sollen zwar weiterverfolgt werden, jedoch mittels e

anderer Mittel z.B. EU, Klimafonds, Land, klima:aktiv, @
Covenant of Mayor, Birgerbeteiligung etc., also brioritatenti

) i rioritatenliste
unabh?2ngig vom Projekt - Velbnahme 1
finanziert werden. - Mainahme 3
Am Ende des Bewertungsprozesses liegt als Ergebnis Asmart Ur
eine Liste mit priorisiert umzusetzenden MaRnahmen w

vor, wobei fur all diese MaRnahmen gilt, dass die
Industrie stets als integraler Bestandteil eines
intelligenten Mobilitdts- und Energiesystems zu
betrachten ist.

Abbildung 6: Skizze methodisches Vorgehen
zur Bewertung von Umsetzungsmaflnahmen

Quelle: eigene Darstellung

Partizipationsprozess

Der Partizipationsprozess im Rahmen von Smart Urban Industry wurde so konzipiert und inhaltliche
gestaltet, dass unterschiedlichste Ziel- und Anspruchsgruppen in den Prozess integriert werden konnten.
So wurden folgende Schwerpunkte fur den Partizipations-, Beteiligungs- und Disseminationsprozess zur
Einbindung unterschiedlicher Zielgruppen geplant und durchgefihrt:

1.) Partizipation, inhaltliche Beteiligung und Dissemination in Form von Befragungen:
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Energiedatenerhebung bei relevanten Industrieunternehmen in der Stadt (mit
unterschiedlicher Gréf3e und unterschiedlichen Standorten entlang der Achse Weiz-Nord-
Mitte-Sud)
Mobilitdtsbefragungen
1 Erhebung Betriebs- & Guterverkehr (Zielgruppe: Leitbetriebe / Industriebetriebe
der Stadt)
1 Erhebung Mobilitats-/Verkehrssituation: Im Zuge einer Mobilitatsbefragung in der
Stadtgemeinde Weiz wurden zwei verschiedene Umfragen mit den Zielgruppen
1. Unternehmerlnnen / Geschéftsfiihrerinnen alle Betriebe, Organisationen
und Einrichtungen in der Stadt Weiz
2. Mitarbeiterinnen der Betriebe, Organisationen und Einrichtungen in der
Stadt Weiz
durchgefuihrt. Die Unternehmen wurden dabei personlich kontaktiert und es
erfolgte eine Zustellung und Abholung der Fragebdgen durch Mitarbeiterinnen des
Innovationszentrums W.E.l.Z. und dem Mobilitatsbiro Weiz, wodurch eine
Rucklaufquote von 45 % erzielt werden konnte.

2.) Partizipation und inhaltliche Beteiligung der direkt involvierten Industriepartnerinnen
(Magna, Pichlerwerke, Weitzer Holding, Triotronik)

a.

C.

In Form von laufender, partnerbezogener, individueller Rickkoppelung im Zuge des
gesamten Entwicklungsprozesses (z.B. Evaluierung der Ma3nahmenvorschlage, etc.)

In Form von vertiefender Integration im Zuge der Detailstudien (Modulares Bauen,
multifunktionales Flachensharing, etc.)

In Form von gemeinsamen Meetings und Veranstaltungen

3.) Partizipation, inhaltliche Beteiligung und Dissemination durch Installierung eines Advisory
Boards bzw. weiteren relevanten Anspruchsgruppen:

a.

Fix installierter Advisory Board:

AlsTeineh mer Il nnen f¢r den Advisory Board ASUI
und stadtnahen Organisationen gewahlt (Stadtgemeinde Weiz, Innovationszentrum
W.E.I.Z. und Fernwarme Weiz als direkt involvierte Projektpartner, sowie dariiber hinaus
gehend Teilnehmerlnnen z.B. des Stadtmarketing Weiz).

Dieser Advisory Board wurde regelmafig (ca. alle 2 Monate) tiber den Projektfortschritt im
Gesamten sowie Uber einzelne Teilentwicklungen am Laufenden gehalten. Ebenso trugen
Présentationen von den involvierten Expertinnen bzw. vom Projektkoordinator im Rahmen
von Advisory Board Meetings auch die Moglichkeit zur gemeinsamen Diskussion und
Entscheidungsfindung bei.

Weitere potenzielle Anspruchsgruppen, die in den Abstimmungs- und Partizipations-
prozess punktuell (nicht regelmafig, sondern themenbezogen) eingebunden wurden, sind
unter anderem:

n

W

f Umwel tbeirat Weiz (Projektfokus AEnergie

f Verkehrsbeirat Weiz (Projektfokus AMobi l

1  Wirtschaftsgremien und weitere Interessensgruppe wie WKO, Einkaufsstadt Weiz,
Rotary Club Weiz, Aufsichtsrat des Innovationszentrums W.E.[.Z. etc.
(Projektfokus Alndustrief)

1 Einzelne, lokale Industrieunternehmen (alle Projektschwerpunkte)

1  Schulen und Bildungseinrichtungen (alle Projektschwerpunkte)
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Der Partizipationsprozess im Rahmen von SUI wurde so verstanden, auch innerhalb des Konsortiums
einen kontinuierlichen Entwicklungsprozess voranzutreiben. Dieser gemeinsame Entwicklungsprozess
startete im Dezember 2015 mit einem gemeinsamen Projekt-Kickoff, bei dem auch alle direkt involvierten
Industriepartnerinnen teilnahmen, und endete mit dem gemeinsamen Abschlussworkshop im Mérz 2017.
Zwischen diesen Gesamtzeitraum fanden immer wieder partnerindividuelle Abstimmungsgesprach und -
termine statt. Je nach Themenstellung und MalRnahmenvorschlag waren die einzelnen Industriepartner-
Innen mehr oder weniger intensiv in den Entwicklungs- und Evaluierungsprozess involviert.

Weiters haben folgende Tatigkeiten im Zuge des Partizipations- und Beteiligungsprozesses
stattgefunden:

Erste Abstimmung mit Advisory Board:

Am 10.11.2015 wurde das erste Advisory Board Meeting im Rahmen von SUI in Form eines Workshops
abgehalten. Priméares Ziel dieses ersten Treffens war die Information aller relevanten Akteurinnen und des
Advisory Board tiber das Projekt und die geplante Vorgehensweise. Der Workshop dient des Weiteren zur
Definition der Anforderungen und Bediirfnisse der Stadti n Bezug auf den ASBAngatzt Ur
(Feststellung der Erwartungshaltung).

Weitere Abstimmungstreffen mit Advisory Board:

Abhaltung von finf weiteren Partizipationsworkshops zur ldentifikation und Beurteilung mdglicher
lerwiinschter MaBnahmen in einem nachfolgenden Umsetzungsprojekt.

Im Zuge des Entwicklungsfortschrittes fanden regelmafige Zusammentreffen des definierten Advisory
Boards im Projektjahr 2016 statt. Im Zuge dieser Meetings wurde der Projektfortschritt préasentiert,
EinzelmalRnahmen vertiefend betrachtet und weitere Schritte besprochen.

Meetings zur Analyse- und Bewertungsprozess:

Im Rahmen der Bearbeitung von einzelnen Themen fanden immer wieder auch gemeinsame und/oder
individuelle Abstimmungs-Meetings und Zwischenprdsentationen mit den involvierten Expertinnen
(Themen: Modulares Bauen & Energieversorgung, Multifunktionale  Flachenentwicklung,
Industrieraumplanung, Betriebs- & Guterverkehr) statt. Die Teilnehmerlnnen bei diesem fortlaufenden
Analyse- und Bewertungsprozess waren neben den direkt involvierten Projektakteurinnen auch die
Personen, die dem Advisory Board angehéren, sowie Vertreterlnnen von Weizer Industrieunternehmen.

Offentliche Veranstaltungen:

Dartber hinaus wurden folgende 6ffentliche Veranstaltungen, welche als Zielgruppe insbesondere
ortsansassige Gewerbe- und Industrieunternehmen, sowie Personen des Advisory Boards adressierten,
geplant und durchgefihrt:

 Wirtschaf t sf or u mamAlR.@5R016 t i k f
1 Prasentation Ergebnisse ABet r-ike lsgs er v er &ne20.05.2006 i z f

Schwerpunkte des Wirtschaftsforumswar en | mpul svortr2ge von Bg¢grger me|
Wege fur die Stadt Weizidas Proj ekt ODFA sowie von DI (FH) Uwe
an der FH JOANNEUMT St udi engang I ndustri al Management jstkunt e
fur die Industrie i Neue Verkehrs-und Logi sti kkonzepte unter I ndustr.i
zu den Aspekten des Betriebs- und Giterverkehrs eine spannende Diskussion, welche von einem
Studententeam der FH Joanneum als Teil des aktuellen Kooperationsprojektes gestaltet und moderiert

wurde.
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‘ Innovationszentrum
AT

Einladung
Smart Cities — Vernetzung stadtischer Mobilitdts- & Energiesysteme

Einleitung: BegriiBung und Projektvorstellung ,Smart Urban Industry”
Geschdftsfuhrung - Innovationszentrum W.E.I.Z
Impulsreferate: Neue Wege fiir die Stadt Weiz - Projekt Ortsdurchfahrt (ODF)

Erwin Eggenreich, MA MAS
Birgermeister der Stadt Weiz

Entwicklung der Logistik fiir die Industrie

Neue Verkehrs- und Logistikkonzepte unter Industrie 4.0
DI (FH) Uwe Brunner

FH JOANNEUM - Industrial Management

Diskussion: Logistik ,Heute und in Zukunft”
Projektteam der FH JOANNEUM - Industrial Management
Do. 12. Mai 2016, 16:00 Uhr
Im Anschluss: Networking und fortfiihrender Erfahrungsaustausch Innovationszentrum W.E.I.Z.
Franz-Pichler-StraBe 30
8160 Weiz

Dieses Projekt wird aus Mittein des Klima- und Energiefonds gefordert und im Rahmen des Programms . SMART CITIES ~ FIT for SET* durchgefihrt

Die inhaltlichen Anséatze aus dem Wirtschaftsforum Logistik wurden vom Studierendenteam analysiert und
flossen in die Ges amtuadBstielesiogistikreig. Dieé Ergebrds& dér Arbeit wurden
im Zuge einer folgenden Abschlussprasentation vorgestellt.

Innovationszentrum
WIRTSCHAFTSFORUM LOGISTIK . W E I Z
[L=T1 T 2T

Einladung |
zur Abschlussprasentation:

Smart Cities — Vernetzung stadtischer Mobilitats- & Energiesysteme

Einleitung: BegriiBung und Projektvorstellung ,Smart Urban Industry”
Geschdftsfuhrung - Innovationszentrum W.E.I.Z

Impulsreferat: Verkehrskonzept ,Wirtschaftsstandort Weiz 2020“
DI Johann Rauer
Ingenieurburo DI Johann Rauer

Referat mit anschlieBender Diskussion

- Ergebnisse der Erhebung des Giiter- und Materialflusses von Weizer Industrieunternehmen
- Mégliche Optimierungen fiir die Stadt Weiz

Projektteam der FH JOANNEUM - Industrial Management

Im Anschluss: Networking und fortfihrender Erfahrungsaustausch Fr. 20. Mai 2016, 14:00 Uhr

Innovationszentrum W.E.I.Z.

Franz-Pichler-StraBe 30

ity €\ k " 8160 Weiz
© .. OWeir MIZNEM

Dieses Projekt wird aus Mitteln des Klima- und Energiefonds gefordert und im Rahmen des Programms . SMART CITIES — FIT for SET* durchgefihrt

Finale Abstimmung mit Advisory Board inkl. Evaluierung:

Dieses letzte Zusammentreffen des Advisory Board im Rahmen von SUI wurde um den Einladungs- und
Teilnehmerkreis erweitert, in dem auch alle direkt involvierten Projektpartnerinnen und -akteurlnnen (u.a.
Projektexpertinnen) geladen wurden. Der Termin fand im Méarz 2017 statt.

Ziel dieses gemeinsamen Abschlussworkshops war es nochmals allen Teilnehmerlnnen uber die
ausgearbeiteten MalRnahmen zu informieren und eine finale. Evaluierung zur Priorisierung der
Maf3nahmen fir ein mégliches Umsetzungsprojekt durchzufihren.
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B5. Ergebnisse des Projekts

In den folgenden Unterkapiteln werden die wesentlichen Ergebnisse der Sondierung erlautert. Zu den
einzelnen Teilaspekten des Projektes liegen ebenso Detailberichte vor, die als Anhange beigelegt werden.

B5.1. Raumliche Ressourcen & Standortentwicklung

Im Landesentwicklungsleitbild Steiermark ist die Bezirkshauptstadt Weiz als kleinraumliches Arbeitsplatz-
und Wirtschaftszentrum festgelegt. Die Region hat laut dem Entwicklungsleitbild einen industriell-
gewerblichen Schwerpunkt (siehe Abbildung 7) und orientiert sich am spezifischen Starkefeld Energie.

Regionale Zentren

Hauptverkehrsachse —
Dynamische Bevilkerungsentwicklung laut Prognose
Industriell-gewerblicher Schwerpunkt

Sonstiges tourismusorientiertes Gebiet

Gebiet mit Tourismus-Schwerpunkt o
<

Entwicklungsachse

Abbildung 7: Funktionelle Raume der Steiermark
Quelle: (Land Steiermark, 2013)

Das Gemeindegebiet wurde im Regionalentwicklungsprogramm Weiz aus dem Jahr 2009 als regionale
Industrie- und Gewerbestandort festgelegt. Ziel dieser Vorrangzone ist die Sicherung bzw. Mobilisierung
der fur Industrie- und Gewerbebetriebe von regionaler bzw. Giberregionaler Bedeutung geeigneter Flachen.
Betriebsansiedlungen sollen vorrangig anschlielRend an bereits bebaute Industrie- und Gewerbeflachen
erfolgen. Trotzdem sollen die landschaftlichen und 0Okologisch bedeutenden Grinstrukturen in den
Talraumen erhalten bleiben.

Neben naturrdumlichen Grundvoraussetzungen wie Naturgefahren, Hochwasser, Rutschungen oder einer
starken Hangneigung wird jede raumliche Einheit durch den Menschen gepréagt. So haben sich im Laufe
der Jahre die Anforderungen an industrielle Standorte veréndert, was in vielen Féllen Konflikte mit sich
bringt (z.B. Anstieg des Verkehrsaufkommens, Abwanderung von Produktionsunternehmen, Nutzungs-
konflikte mit sensiblen Nutzungen, etc.).

Die nachfolgend dargestellten Ergebnisse stellen somit den Anspruch Potenzialflachen fir industrielle
Nut zungen innerhalb einer r2umlichen Einheit ambzug
Beispiel der Smart City Weiz zu bewerten.
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B5.1.1. Identifikation geeigneter Industrie - und Gewerbeflachen

Die grundséatzliche Herangehensweise an die Identifizierung von geeigneten Industrie-und Gewerbe-
flachen kann sinnvollerweise nicht losgeldst von bestehenden Entwicklungen erfolgen, da ansonsten ein

Arein theoretischerid Ansat z b e st e hxis,wengdNutzer hatr Gemei |
Jede Gemeinde i st im Bereich der °rtlichen Raumor di

bestehenden Raumordnungsinstrumente bilden daher ein Grundgerist der Flachenentwicklung. Eine
Anderung dieser Planungsinstrumente ist nur durch geadnderte Planungsvoraussetzungen moglich.
Aufgrund landerspezifischer Bestimmungen der jeweiligen Raumordnungsgesetzgebungen sind
verschiedene Verfahren zur Anderung des Nutzungscharakters von Flachen erforderlich. Teilweise
kénnen Anderungsgesuche der Gemeinden durch Genehmigungsvorbehalte der jeweiligen Aufsichts-
behdrden abgewiesen werden.

Neben der ortlichen Raumordnung hat aber auch die Gberortliche Raumordnung der jeweiligen Lander in
Form von regionalen Entwicklungskonzepten und Sachprogrammen entscheidenden Einfluss auf die
Entwicklung von Industrieflachen, sei es durch die Festlegung von besonders geeigneten Vorrangflachen
fur die industrielle Nutzung, oder die Festlegung von Flachen fur andere Nutzungen wie Landwirtschaft,
Erholung, etc. die dann fur eine weitere gewerblich/industrielle Nutzung ausscheiden.

Wesentlich ist auch, dass die Anforderungen von Betrieben sehr unterschiedlich sein kénnen. Gewerbe-
betriebe suchen oft gut frequentierte Lagen in Zentrumsnahe, wahrend Industriebetriebe den Fokus auf
Flachen mit mdglichst wenigen Nutzungskonflikten mit ausgezeichneter Verkehrsanbindung und
Erweiterungsmaoglichkeiten legen.

Um sich einen Uberblick zu verschaffen, sollten zu Beginn des Prozesses industrielle Gunstlagen eines
Untersuchungsraumes abgegrenzt werden. Erst im Anschluss an diesen Prozess erfolgt eine qualitative
Bewertung um gebietssund unternehmensspezifische Eignunge
und ASchw2chenfi eines Standortes h enbezvwo stayeri eifgeifen
zu kénnen.

Abgrenzung am Beispiel der Stadtgemeinde Weiz

Der Abgrenzungsprozess stitzt sich in raumordnungsrechtlicher Sicht auf die Vorgaben des
Steierméarkischen Raumordnungsgesetz 2010, welches den (bergeordneten Rahmen raumlicher
Entwicklungen vorgibt. MalRgebliche Planungsinstrumente der o.a. Landesgesetzgebung, welche auf
hoheitlicher Ebene durch die Gemeinde festzulegen sind, stellen das Ortliche Entwicklungskonzept
(Stadtentwicklungskonzept) und der Flachenwidmungsplan dar. Schritte des Abgrenzungsprozesses sind:

(1) Ausschluss divergierender Nutzungsfestlequngen des Baulandes. Dies meint Fl&chen mit hohem
Konfliktpotenzial, Pufferbereiche, Widerspruch zum Stadtentwicklungskonzept: Ausschluss von
Flachen auf denen eine industrielle Eignung aufgrund der derzeitigen Nutzung auch kinftig
ausgeschlossen werden kann, z.B.: Wohngebiete, Sondernutzungsflachen - Kleingartenanlagen,
Zentrumsnutzung, usw. Flachen im Freiland wurden nicht ausgeschlossen, da diese
Erweiterungspotenziale aufweisen.

(2) Ausschluss von Waldflachen: Es erfolgt ein Ausschluss von Waldflachen, da auf Ebene der
Ubergeordneten Raumordnung, im Rahmen der Teilraumabgrenzung des Regionalen
Entwicklungsprogrammes, Waldflachen zu erhalten sind.

(3) Ausschluss des StraRennetzes, da auf diesen Flachen auch kinftig keine Bebauung erfolgen kann.

(4) Ausschluss von Flachen im Bereich von Gefahrenzonen und Altlasten: Ausschluss von Flachen,
die sich innerhalb von 30-jahrigen Uberflutungsbereichen befinden. Zudem erfolgt ein Ausschluss
von Flachen, die im Uberflutungsfall Wassertiefen von 1 bis 4 m aufweisen.
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(5) Ausschluss landwirtschaftlicher Vorrangzonen: Um die nutzungskonforme Verwendung von
hochwertigen landwirtschaftlichen Flachen sicherzustellen, werden die aus Uberértlicher Sicht
(gem. REPRO Oststeiermark, 2016) festgelegten landwirtschaftlichen Vorrangzonen
ausgeschlossen.

(6) Ausschluss gewerblich/industriell genutzter Fldchen < 2.000 m2: Bei industriell genutzten Flachen
ist von einer adaquaten Grundstiickskonfiguration von mind. 2.000 m2 auszugehen, somit werden
Flachen kleiner als 2.000 m? ausgeschlossen.

Mit dieser Methodik bekommt man einen generellen Uberblick in welchen Bereichen geeignete Flachen
situiert sind. Anhand des Fallbeispiels der Stadtgemeinde Weiz kbnnen demnach sechs Potenzialflachen
(siehe Abbildung 8) identifiziert werden, welche eine industrielle Eignung aufweisen:

P1 Stadteinfahrt Nord

P2 Nordlich des Stadtzentrums (Geviert Klammstral3e, Rechberg Stral3e, Elingasse)
P3  Kreisverkehr B64 u. B72 (Bereich Elin Motorenarena, Klaranlage)

P4  B64 Ost (Bereich Magna, Elin)

P5 Sudliche Stadteinfahrt (Bereich Preding, westlich B64)

P6 Preding Sud

Legende

[ Gemeindegrenzen Weiz - Krottendorf
Bauland

...... i Potentialflachen

-------
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Abbildung 8: Potenzialflachen (ohne Mal3stab)
Quelle: (TB Kampus, 2017)
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Qualitative Bewertung der Potenzialflachen

Der zuvor angefiihrte Abgrenzungsprozess legt fest, in welchen Bereichen eines Untersuchungsgebietes
sich industrielle Gunstlagen befinden. Um Aussagen daruber treffen zu kdnnen, welche Art von
Unternehmen fur einen bestimmten Standort geeignet sind, erfolgt aufbauend auf den Ergebnissen des
Abgrenzungsprozesses eine weitere Analyse mittels eines Bewertungskataloges, um objektive Aussagen
Uber positive und negative Aspekte eines Standortes treffen zu kbnnen. Die angefihrten Kriterien werden
zwischen verédnderbar und nicht veranderbar unterschieden. Begriindet wird die Differenzierung
beispielsweise bei der Betrachtung kleinklimatischer Verhaltnisse oder der Lage in emissionssensiblen
Bereichen (z.B. Lage neben Wohngebieten) welche nicht durch das Setzen von Malinahmen veranderbar
sind.

Auch bei veranderbaren Kriterien, wie Infrastruktur, VerkehrserschlieBung etc., ist mittels einer Kosten-
Nutzenrechnung in Bezug auf die GrolRe und die Verwertbarkeit abzuwégen, ob das Setzen von
Mafnahmen (z.B. die Errichtung einer leistungsfahigen Infrastruktur, etc.) sinnvoll ist.

Der Bewertungskatalog erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit und einer direkten Ubertragbarkeit auf
andere Untersuchungsgebiete, da jede raumliche Einheit unterschiedliche Gegebenheiten aufweist und
nicht immer alle Daten verflgbar sind.

Die vorgeschlagenen qualitativ zu beurteilenden Kriterien umfassen den Naturraum (z.B. Neigung,
Gefahrdungen durch Naturgefahren, etc.), Umwelt (z.B. Emissionen), technische Infrastruktur (wie
Fernwarme, Gas, Strom, Kanalisation, etc.), die VerkehrserschlieBung (6ffentlicher Verkehr, Rad-und
FuRBwege, StralRennetz und Bahn) sowie die Auswirkungen auf die bestehende Kulturlandschaft. Die
Kriterien selbst werden nicht gewichtet, da diese Gewichtung je nach Gemeinde, aber auch je nach Betrieb
unterschiedlich sein wird und daher individuell erfolgen muss.

Das Bewertungssystem wurde bewusst sehr einfach und nachvollziehbar gehalten, ein Schulnotensystem
ist auch fur Gemeindeverantwortliche und nicht nur fir Fachleute gut handhabbar. Die Kriterien selbst
unterscheiden sich in nicht veranderbare, fixe Kriterien wie z.B. die Hangneigung und die vorhandene
Kulturlandschaft und mit MaRnahmen ver&nderbare Kriterien. So ist eine Gefahrdung durch Naturgefahren
wie z.B. die Lage in einem Hochwasseruberflutungsraum eine Momentaufnahme, welche sich durch
entsprechende Sicherungsmalinahmen &ndern kann. Auch die technische Infrastruktur und die
Verkehrsanbindung kann durch MaflRnahmen verbessert werden. Dabei wird es abzuwagen sein, in
welchem Verhaltnis der Kostenaufwand zum mdoglichen Nutzungen i dem Gewinn von neuem, gut
geeignetem Industriebauland 7 steht. Grundsatzlich sind viele Kriterien mit mehr oder weniger
aufwandigen MalRBnahmen anderbar. Dabei gilt es jedoch zu bertcksichtigen, dass im kleinregionalen
Kontext auch in den Nachbargemeinden Industrieflachen vorhanden sind, die allenfalls ohne grofie
Aufwendungen aktivierbar sind.

Analyseergebnisse

Im Anschluss an diesen Schritt wird jedes industrielle Potenzialgebiet einer sachlichen Beurteilung mittels

eines Kriterienkataloges unterzogen. Als Ergebnis des qualitativen Bewertungsprozesses erhalt man
unterschiedliche Ei gnungszonen, deren AStarkenii, ASchw?2chenh
Auswertung betrachtet werden.
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Quelle google maps, Zugriff 02.2017 P1 Aufnahme TB Kampus Gefahrenzonenplan STEK 1.0

Naturraum Beeintr. d. kleinkl. Hangneigung Hochwasser Gefahrenzonen Meliorations- Wasserschutz- Wasserschon-
Verhaltnisse <25° gebiete gebiet gebiet

3 1 3 1 4 1 3
Umwelt emissionssensibel

2
Infrastruktur Fernwarme Strom Kanalisation Glasfaseranschl. | Gas Synergieeffekte

1 1 1 1 1 2
Verkehrs- OV-Anbindung Bahn (500m) Hochrangiges Einschréankungen | Radwegenetz
erschlieBung (300m) StralRennetz Guterverkehr

4 5 1 3 5
Kulturlandschaft Sichtbeziehungen | Ortsbildschutz | Streuobst-,

Feuchtwiesen
1 1 2

Ausgangslage:

Im Norden von Weiz erstreckt sich ein stark industriell gepragtes Gebiet zwischen B64 (Bereich
KlammstrafRe-Birchbaum) und der Dr. Karl Widmann Stral3e, das im Norden durch steile Hange des
Weizbachs begrenzt wird. Im sidlichen Teil des Potenzialbereichs ist das Gebiet in Richtung Westen von
Wohnbebauung und im Osten vom Schulgebéude der HTL Weiz begrenzt. Im Stiden schliel3t das Gebiet
an das Betriebsgelande der Andritz-Hydro GmbH.

Das Gebiet selbst charakterisiert sich im Norden durch Bestandsbetriebe mit hohen Emissions-
belastungen wie Larm und Staub und im Stiden derzeit durch eine starke Nutzungsdurchmischung aus
Freizeit & Erholung, Gewerbe und Wohnen.

Positive Aspekte Negative Aspekte

+ Sichtbeziehungen werden nicht beeintrachtigt - Aufgrund der Begrenzung des Gebietes durch
steile Flanken liegt der nérdliche Teilbereich des
Potenzialgebiets in einer klimatologischen
Vorbehaltszone. Bei der Ansiedlung eines
emissionsreichen Betriebes ist daher die
Ausbreitung von Luftschadstoffen besonders zu
+ Nutzung von Synergieeffekten ist aufgrund der bertcksichtigen.

Bestandsbetriebe bereits maglich. - Die derzeitige ®V-Anbindung und der Anschluss
an das Radwegenetz sind im gesamten Gebiet
schlecht ausgebaut.

+ Im Norden keine unmittelbar angrenzende
Wohnbebauung.

+ Infrastrukturell ist das Gesamtgebiet voll
aufgeschlossen.

- Teilflachen kommen in hochwassergefahrdeten
Bereichen zu liegen. Zudem befinden sich
Meliorationsgebiete innerhalb des Gebietes.
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- Der Gitertransport weist Mangel auf, da die
HaupterschlieBung Uber das Stadtgebiet erfolgt.

- Die Potenzialflache grenzt in Richtung Norden
unmittelbar an das Wasserschongebiet Weizer
Bergland.

- Im Sltdwesten befinden sich emissionssensible
Bereiche aufgrund der Nahe zu Wohnbebauung.

Po

tenzial:

Unter Bedachtnahme der kleinklimatischen Verhdltnisse ist auch eine kinftige Betriebsansiedlung mit
Emissionsbelastungen im Norden der Potenzialfliche denkbar. Im Sitden des Gebietes besteht ein
Entwicklungspotenzial von 5,6 ha (TF liegen aul3erhalb des Gemeindegebietes). Aufgrund der Nahe zu
Flachen fur Freizeit und Erholung, Schule und Wohnbebauung ist kinftig die Ansiedlung von
emissionsarmen Unternehmen anzustreben. Durch eine geplante Erweiterung der Stadtbahn ist fir dieses
Gebiet mit einer wesentlichen Verbesserung der OV-Anbindung und damit einer starken Aufwertung zu
rechen. Als kritisch zu betrachten ist die ErschlieBung fir den Guterverkehr, da dieser durch das
Stadtzentrum von Weiz gefiihrt werden muss.

P2

P2:Quelle google maps, Zugriff 02.2017)

lich des Stadtzentrums

x

P2: Aufnahme TB Kampus

P2:Gefahrenzonenplan STEK 1.0

Naturraum Beeintr. d. kleinkl. Hangneigung Hochwasser Gefahrenzonen | Meliorationsgebiete | Wasserschutz- | Wasserschon-
Verhaltnisse <25° gebiet gebiet
1 1 3 3 2 1 1
Umwelt emissionssensibel
5
Infrastruktur Fernwérme Strom Kanalisation Glasfaseranschl. | Gas Synergie-
effekte
1 1 1 1 i 2
VerkehrserschlieBung | OV-Anbindung Bahn (500m) Hochrangiges | Einschrankungen | Radwegenetz
(300m) StraRennetz Guterverkehr
1 4 1 3 5
Kulturlandschaft Beeintr. Ortsbildschutz | Streuobst-,
Sichtbeziehungen Feuchtwiesen
3 3 1

Ausgangslage:

In unmittelbaren Anschluss an das Stadtzentrum von Weiz erstreckt sich in Richtung Norden das
Betriebsgelande der Anditz Hydro GmbH. Neben dem Ortszentrum der Stadtgemeinde Weiz in Richtung
Siuden mit seiner vielfaltigen Nutzung aus Wohnen, Dienstleistung, Handel und Gastronomie befindet sich
in Richtung Westen Uberwiegend Wohnbebauung und im Osten gewerbliche Struktur. Nach Norden

schliecCt
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Positive Aspekte Negative Aspekte
+ Guterverkehr: tiber die Bahn gut erschlossen - Die OV-Anbindung und der Anschluss an das
+ Lage in klimatischer Gunstzone (gute Radwegenetz ist schlecht ausgebaut. _ _
Durchliiftung), geringe Schadstoffausbreitung - Nahe!age zur Ortsbildschutzzone, Beeintrachtigung
aufgrund von Duseneffekten. der Sichtbeziehungen.
+ Zentrumsndhe A soziale Infrastruktur. - Schlechte ErschlieSung durch den
Stral3engiterverkehr.
- Larmsensible Bereiche aufgrund der Nahe zu
Wohnbebauung.
Potenzial:

Keine Erweiterungsmdglichkeiten (und keine Freiflachen) aufgrund der Lage im Stadtzentrum. Dieser
Standort bietet die optimalen Voraussetzungen fir ein emissionsarmes und arbeitsplatzintensives
Unternehmen im Bereich der F&E, welche positive Wechselwirkungen mit dem Zentrumsbereich der Stadt
mit sich bringt. Dabei stellt die VerkehrserschlieBung aus Richtung Suden (Gleisdorf) fur Mitarbeiter und
den straBengebundenen Giuterverkehr ein groRes Problem dar, weil die Erschlielung durch das
Stadtzentrum von Weiz fihrt. Eine Erweiterung der Stadtbahn mit einer Anbindung an eine neue P&R-
Flache im Suden von Weiz wirde zumindest die Verkehrsbelastung durch den Mitarbeiterverkehr
vermindern.

P3, Quelle google maps, Zugriff 02.2017 P3 Aufnahme TB Kam.pus ‘ Gefahrenzonenplan STEK 1.0

Naturraum Beeintr. d. kleinkl. Hangneigung | Hochwasser Gefahrenzonen Meliorationsgebiete | Wasserschutz- | Wasserschon-
Verhéltnisse <25° gebiet gebiet
1 2 3 1 1 1 1
Umwelt emmissionssensibel
2
Infrastruktur Fernwarme Strom Kanalisation Glasfaseranschl. | Gas Synergie-
effekte
5 1 1 i 2
VerkehrserschlieRung | OV-Anbindung Bahn (500m) | Hochrangiges | Einschrankungen | Radwegenetz
(300m) Stralennetz Guterverkehr
5 5 1 1 3
Kulturlandschaft Sichtbeziehungen Ortsbild- Streuobst-
schutz Feuchtwiesen
2 1 3

Ausgangslage:

Nordlich und sudlich der B72 (Weizer Landesstraf3e) im Bereich der stadtischen Klaranlage und der Elin
Motorenarena erstreckt sich ein breites voll erschlossenes industrielles Gebiet mit Erweiterungs-
potenzialen. Neben der gewerblichen Nutzung von Flachen befinden sich hier auch kommunale
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Einrichtungen, wie die AStadtische Klaranlageif,
die Elin Motorenarena. In Richtung Osten und Suden wird der Bereich vom Weizbach begrenzt. In
unmittelbarem nérdlichen und wesentlichen Anschluss sind Wohngebiete situiert. Innerhalb des
Potenzialbereichs steht seit kurzem eine ehemalige Altlastverdachtsflache als Bauland zur Verfligung.
Stral3ennah sind Uberwiegend Handelsbetriebe (Autohduser) angesiedelt.

Positive Aspekte Negative Aspekte

+ Sichtbeziehungen werden nicht beeintrachtigt. - Vor allem der Bereich noérdlich der B72 liegt
Uberwiegend in einem hochwassergeféhrdeten
Bereich. Auch im Siden entlang des Weizbachs
sind grof3e Flachen davon betroffen.

+ Unmittelbarer Anschluss an ein hochrangiges
StralRennetz.

+ Lage in klimatischer Gunstzone (gute
Durchluftungsbereiche), geringe

Schadstoffausbreitung aufgrund von i
Diiseneffekten. - Schlechte OV-Anbindung, nur teilweise durch das

Radwegenetz erschlossen.

- Larmsensible Bereiche aufgrund der Nahe zu
Wohnbebauung im Stden und Nordwesten.

+ Nutzung von Synergieeffekten ist aufgrund der

Bestandbetriebe bereits moglich. - Es besteht keine direkte Bahnanbindung fur den

Personen- und Guterverkehr.
- Kein Fernwarmeanschluss vorhanden.

- Teilweise Lage im HQ30 und HQ100
Hochwasserabflussbereich.

Potenzial:

Das Gebiet verfugt tber ein Entwicklungspotenzial von ca. 7,7 ha. Ein Uberwiegender Teil dieser Flache
kann allerdings erst nach einer Hochwasserfreistellung einer Bebauung zugefihrt werden. Durch die
Sanierung der ehemaligen Altlastenflachen kdnnten weitere Flachen fur eine Bebauung bereitgestellt
werden, sofern die Hochwasserproblematik auch hier geltst wird. Verkehr: Im Falle der Errichtung einer
sicheren Radverbindung Uber die B72 in Richtung Siiden kénnte auch eine hochwertige Radverbindung
zwischen dem Stadtzentrum von Weiz und dem Ortsteil Preding erméglicht werden. Zudem ware fir
Pendler eine fuBlaufig erreichbare Bahnanbindung durch die Errichtung eines geeigneten
Verbindungsweges zu der Bahnhaltestelle Bereich Preding Nord notwendig.
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P4,Quelle google maps, Zugriff 02.2017 P4 Aufnahme TB Kampus Gefahrenzonenplan STEK 1.0

Naturraum Beeintr. d. kleinkl. Hangneigung | Hochwasser Gefahrenzonen Meliorations- Wasserschutz- | Wasserschon-
Verhéltnisse <25° gebiete gebiet gebiet
1 1 2 1 il 1 1
Umwelt emmissionssensibel
2
Infrastruktur Fernwarme Strom Kanalisation Glasfaseranschl. | Gas Synergie-
effekte
1 1 1 1 2
VerkehrserschlieBung | OV Anbindung Bahn (500m) Hochrangiges | Einschréankungen | Radwegenetz
(300m) Stralennetz Guterverkehr
1 1 1 1 1
Kulturlandschaft Sichtbeziehungen Ortsbildschutz | Streuobst-
Feuchtwiese
2 2 1

Ausgangslage:

Das Gebiet erstreckt sich westlich der B64 (Rechberg Landesstrafl3e) und wird Gberwiegend industriell
genutzt. In Richtung Norden grenzt kleinstrukturierte Wohnbebauung an die Potenzialflache. Im Osten
und Suden liegen weitlaufig landwirtschaftlich genutzte Flachen. Das Potenzialgebiet selbst ist derzeit
Uberwiegend mit gro3volumigen industriellen Baukdrpern bebaut.

Positive Aspekte Negative Aspekte
+ Sichtbeziehungen werden nicht beeintrachtigt. - Die Teilbereiche nordlich der B72 weisen
+ Volistandige infrastrukturelle ErschlieBung, sowohl geringfiigige Uberflutungsbereiche aurf.
im Bereich des Giiterverkehrs, des - Emissionssensibler Bereich im Norden der
Individualverkehrs und dem Anschluss an das Potenzialflache, aufgrund der angrenzenden
Radwegenetz. Wohnbebauung.

+ Lage in klimatischer Gunstzone (gute
Durchluftungsbereiche).

+ Nutzung von Synergieeffekten ist aufgrund der
Bestandsbetriebe bereits moglich.

Potenziale:

Bis auf die emissionssensiblen Bereiche im Norden gibt es keine Einschrankung fir Industriebetriebe.
Geringfligiges Erweiterungspotenzial in Richtung des Freilandes im Osten (Erweiterung um ca. 30 m fir
Bestandbetriebe) ist vorhanden. Daher ergibt sich ein Erweiterungspotenzial aufgrund der unbebauten
Flachen von ca. 2 ha. Derzeit gibt es hier somit auch nur wenig Potenzial fir Betriebserweiterungen.

Publizierbarer Endbericht Smart Cities Demo - 5 Ausschreibung i Smart Urban Industry 37



P5 Siudliche Stadteinfahrt (Bereich Preding, Westlich B64)
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-

P5, Quelle google maps, Zugriff 02.2017 P5 Aufnahme TB Kampus Gefahrenzonenplan STEK 1.0

Naturraum Beeintr. d. kleinkl. Hangneigung Hochwasser Gefahrenzonen | Meliorationsgebiete | Wasserschutz- | Wasserschon-
Verhaltnisse <25° gebiet gebiet
l 1 4 1 2 1 1
Umwelt emissionssensibel
1
Infrastruktur Fernwarme Strom Kanalisation Glasfaseranschl | Gas Synergie
s effekte
1 1 1 1 2
VerkehrserschlieBung | OV-Anbindung Bahn (500m) Hochrangiges | Einschréankunge | Radwegenetz
(300m) StraRennetz n Guterverkehr
1 1 1 1 5
Kulturlandschaft Sichtbeziehungen Ortsbildschutz | Streuobst-
Feuchtwiesen
2 1 2

Ausgangslage:

Das Potenzialgebiet befindet sich zwischen der alten Bundesstral3e B64 und der neuen B64 (Rechberg
Landesstral3e), sudlich des Ortsteils Preding und verfligt Uber die gro3ten industriellen Brachflachen des
Gemeindegebietes. Derzeit befinden sich innerhalb dieses Areals grof3volumige Baukdrper ausschlief3lich
fur industrielle Nutzungen. Aufgrund der Lage zwischen alter und neuer Bundesstral3e ist im Gesamt-
bereich mit keinen negativen Beeintrachtigungen von Anrainern zu rechnen.

Positive Aspekte Negative Aspekte
+ Sichtbeziehungen werden nicht beeintrachtigt. - Der Anschluss an das Radwegenetz ist schlecht
+ Guterverkehr Gber Bahn und Straf3e gut ?usgebaut.
erschlossen. - Uberwiegende Lage im hochwassergefahrdeten
Bereich.

+ Lage in klimatischer Gunstzone (gute
Durchliftungsbereiche). - Versiegelung von Flachen hochwertiger Boden.

+ moderne technische Infrastruktur ist zur Ganze
vorhanden.

+ Nutzung von Synergieeffekten ist aufgrund der
Bestandsbetriebe bereits moglich.

Potenziale:

Aufgrund der im Potenzialgebiet bestehenden Unternehmen ist die Nutzung von Synergieeffekten anzu-
streben. Flr Bestandsbetriebe bietet das gesamte Areal ausreichend Erweiterungsmdglichkeiten, die
allerdings erst nach Klarung der Hochwassersituation verfigbar werden. Da sich keine emissions-
sensiblen Bereiche im Potenzialgebiet befinden, bestehen dahingehend keine Einschrankungen flr
Betriebe. Soziale Infrastruktureinrichtungen wie Kindergarten, Nahversorger, Gaststatten sind derzeit
nicht vorhanden.
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Quelle google maps, Zugriff 02.2017 Entwicklungsplan STEK Weiz 1.0 Gefahrenzonenplan STEK 1.0

Naturraum Beeintr. d. kleinkI. Hangneigung | Hochwasser Gefahrenzonen | Meliorationsgebiete | Wasserschutz- | Wasserschon-
Verhaltnisse <25° gebiet gebiet
1 1 5 1 4 1 1
Umwelt emissionssensibel
2
Infrastruktur Fernwérme Strom Kanalisation Glasfaseranschl | Gas Synergie
. effekte
4 4 4 4 33
VerkehrserschlieRung | OV-Anbindung Bahn (500m) Hochrangiges | Einschrankunge | Radwegenetz
(300m) StraRennetz n Guterverkehr
1 1 1 1 5
Kulturlandschaft Sichtbeziehungen Ortsbildschutz | Streuobst-
Feuchtwiesen
2 1 1

Ausgangslage:

Das Potenzialgebiet befindet sich 6stlich der B64, im Stiden des Ortsteils Preding und ist derzeit unbebaut.
Derzeit befinden sich innerhalb dieses Areals ausschlieRlich landwirtschaftlich genutzte Flachen. Aufgrund
der Lage zwischen B64 (Rechberg LandesstraRe) im Westen und der Bahntrasse der Steiermérkischen
Landesbahnen im Osten mit keinen negativen Beeintrachtigungen auf immissionssensibler Bereiche zu
rechnen. Lediglich im Osten des Potenzialgebietes schliel3t der Ortsteil Farcha Nord an.

Positive Aspekte Negative Aspekte
+ Guterverkehr Gber Bahn und StralRe gut - Der Anschluss an das Radwegenetz ist schlecht
erschlossen. ausgebaut.
+ Lage in klimatischer Gunstzone (gute - Uberwiegende Lage im hochwassergefahrdeten
Durchliiftungsbereiche). Bereich HQ30 und HQ 100
+ moderne technische Infrastruktur ist zur Ganze - Versiegelung von Flachen in landwirtschaftlichen
vorhanden. Gunstlagen.

- Auf negative Beeintrachtigungen von
Sichtbeziehungen des Ortsteils Farcha Nord ist zu
achten.

- Infrastrukturelle ErschlieBung ist fir das
Gesamtgebiet erforderlich.

- Versiegelung von Flachen hochwertiger Boden.

+ Synergieeffekte aufgrund der Nahe zum
Potenzialgebiet 5

Potenzial:

Das Erweiterungspotenzial des Bereiches sidliche Stadteinfahrt umfasst eine Flache von ca. 14 ha. Da
sich keine emissionssensiblen Bereiche im Potenzialgebiet befinden, bestehen dahingehend keine Ein-
schrankungen fir Betriebe. Soziale Infrastruktureinrichtungen wie Kindergarten, Nahversorger, Gast-
statten sind derzeit nicht vorhanden.
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Reslimee

Am Praxisbeispiel der Stadtgemeinde Weiz erkennt man, dass durch die teilweise sehr eng in das
Stadtgeflige integrierten grof3en Leitbetriebe eine vorausschauende Flachenvorsorge besonders wichtig
ist. Im Zuge der drtlichen Raumordnung muss Weiz (aber auch jede andere Kommune) entscheiden,
welchen Nutzungen in einem Teilbereich der Stadt der Vorrang eingerdumt werden soll. Dies hat dann
Auswirkungen auf die Festlegungen im Flachenwidmungsplan, insbesondere darf dann bei Vorrang der
Industrie-und Gewerbenutzung keinesfalls eine weitere Ausdehnung von Wohnbauland in Richtung
bestehender Betriebe aber auch neuer Potentialflache erfolgen. Insbesondere im Hinblick auf die
unterschiedlich erzielbaren Grundstickspreise von Wohnbau-und Industriebauland muss dies eine
sorgsam abgewogene gemeindepolitische Entscheidung sein.

Wesentliche Punkte fir jede Kommune in Hinblick auf eine nachhaltige Industrieraumplanung sind:
1 Frihzeitige Identifikation von Potenzialflachen fir Neuansiedlungen und Erweiterungen
bestehender Betriebe mithilfe des vorgeschlagenen Analyseansatzes

1 Festlegung von entsprechenden Entwicklungszielen im Stadtentwicklungskonzept oder ortlichen
Entwicklungskonzept hinsichtlich der Art von Betrieben fir Neuansiedlungen (dies hat grof3e
Auswirkungen auf die Standortfrage bzw. Bewertung der Eignung von Flachen)

1 Abschatzung der Nutzbarmachung von noch zu entwickelnden Flachen durch eine Kosten-
Nutzung-Rechnung der zu setzenden MalRnahmen

1 Vorausschauende und frihzeitige Grundstiicksicherung entweder durch direkten Ankauf oder
durch die Absicherung mit auf Dritte (bertragbare Kaufoptionen

9 Absicherung der (emittierenden) Industriestandorte und Potenziale im Flachenwidmungsplan i
klare Zielsetzung der Flachenentwicklung T Freihaltung von weiterer heranriickender Wohn-
bauentwicklung

1 Erstellung von Masterplanen zur besseren Grundstlicksvermarktung mit folgenden mdoglichen
Inhalten:

a) Projektentwicklung und Planung von AufschlieBungskonzepten
b) Erstellung von Bebauungsstudien

c¢) Projektmanagement

d) Bauleitung und Rechnungsprifung

e) Errichtung von StraRen-und Stral3enbauwerken, Herstellung der erforderlichen Ver- und
Entsorgungsleitungen,  Durchfiihrung  aller  bauvorbereitenden  MalRhahmen,
Untersuchung, Entsorgung und Verbesserung des Baugrundes

f) Baukostenermittiung und Bauausschreibung
g) Vorfinanzierung der Infrastruktur und direkte Verrechnung mit den Grundwerbern
h) Erwerb von Eigentum oder anderen Rechten (Baurecht, Vorverkaufsrecht, Optionen etc.)

B5.1.2. Nutzung von Brachflachen

Neben den zuvor erlauterten Potenzialflachen gilt es auch bereits genutzte und allenfalls umzunutzende
Bereiche, sogenannte Brachflachen zu betrachten. Darunter werden Flachen verstanden, wo in Folge des
wirtschaftlichen und technischen Strukturwandels Standorte aufgegebenen werden. Aufgrund des
Strukturwandels sowie fortschreitenden Anderung der Flachenanforderungen fiir Industrie und Gewerbe
sind immer mehr Gemeinden, sowie tlw. auch ganze Regionen mit einem Zuwachs, sowohl an Industrie-
brachflachen als auch an Leerstanden bzw. untergenutzten Grundstiicken konfrontiert. Diese Leerstande
und Brachflachen stellen ein raumliches und wirtschaftliches Potenzial dar, da auf bereits ehemals
verwendete Standorte zuriickgegriffen werden kann und keine neuen Flachen in Anspruch genommen,
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erschlossen und versiegelt werden missen. Die Entwicklung und Nachnutzung von Brachflachen schont
daher langfristig die Gemeindekassen, auch wenn kurzfristig Investitionen zur Nutzbarmachung anfallen
kénnen.

Bisherige Aktivitaten der Stadtgemeinde Weiz: Impuls - und Technologiezentrum W.E.I.Z.

Die Stadt Weiz hat schon sehr friihzeitig erkannt, dass Industriebrachen im Stadtzentrum grof3es Potential

fur eine nachhaltige Stadtentwicklung haben. Durch die Verlegung der Betriebsgeb&aude einer Baufirma,

die im Westen der Franz Pichler Stral3e gelegen sind, bot sich fur die Stadt Weiz mit dem Erwerb dieses

Areals die Chance einer langerfristigen Weichenstellungen fiir eine 0kologische, nachhaltige Stadt-
entwicklung. Als Leitziel der zukUnftigen Entwicklung wurde die Schaffung von baulicher Infrastruktur fur
Gr¢nderl nnen und Jungunternehmerlnnen, deren Schwe
liegen, definiert. Mit dem Bau des W.E.l.Z. 1 im Jahr 1999 wurde die erste Umsetzung getatigt. Das
Gebaude war zum Zeitpunkt der Errichtung nicht nur der héchste Holzbau Osterreichs, sondern
gleichzeitig auch¢,dalsa AEf sMiet tPalssinvopas.

Um eine erweiterungsfahige bauliche Infrastruktur fir die weiteren baulichen Entwicklungen entlang der

Franz Pichler StraRe zu gewahrleisten, beteiligte sich die Stadt Weiz, als eine von sieben européischen
Sta2adten im Jahr 2001 am Al wkologiséhe sStadisanierunyVénnavabive we r b
Restrukturierung von innerst2adtischen Bereichen 1in
Europaischen Kommission ausgelobten Wettbewerbes, war es innovative, flexible nachhaltige Lésungen

fur innerstadtische Stadtbrachen zu entwickeln. In der nachstehenden ist das Areal entlang der Franz

Pichler Straf3e mit den derzeitigen Gebauden dargestellt.

2004 wurde ein Realisierungswettbewerb fir ein weiteres Technologie- und Impulszentrum W.E.l.Z. 2
ausgelobt. DasGe b2 ude mit innovativer Haustechnik (ACool [
Auch bei diesem Projekt standen die stadtebauliche und die bauliche (des Einzelobjekts) Erweiterungs-
fahigkeit im Zentrum des Entwurfs.

2010 wurde W.E.I.Z. 3 fertiggestellt, das vorwiegend Buros und Schulungsraume, sowie Werkhallen (bfi-
Lehrwerkstétte) beheimatet. 2014 wurde mit dem Forschungsgebaude W.E.I.Z. 4 ein weiteres Haus am
Weizer Wirtschaftsstandort errichtet. In diesem 4. Gebaude auf dem Areal der W.E.I.Z. Immobilien GmbH
wird besonders der Schwerpunkt Forschung realisier
einer Ketteidn von Geb?2udeStralent | ang der Franz Pichl el

Abbildung 9: Planungsareal mit den bestehen Objekten
Quelle: (GIS Steiermark, 2017)
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Bestehende Potenziale

Fur Investoren bedeutet eine Nutzung von Brachflachen meist einen nicht unbedeutenden zusétzlichen
Kostenaufwand. Brachflachen weisen oft alte Baubestdnde und Altlasten auf, die zur Baureifmachung der
Flachen erst abgerissen bzw. saniert werden muissen. Auch Schutzmal3nahmen gegen Hochwasser,
Hangrutschung, oder andere Naturgefahren kénnen erforderlich sein.

Das Gemeindegebiet von Weiz weist im 0Osterreichischen Vergleich trotz des wirtschaftlich gut
ausgebauten Standortes statistisch betrachtet einen erhdhten Brachflachenanteil (Uber 1 km2 pro
Gemeinde, siehe Abbildung 10) auf.
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Abbildung 10: Brachflachenbestand Osterreich
Quelle: (umweltbundesamt, 2017)

Grol3e zusammenhéangende industrielle Brachflachen i i.S. dieser Definition - sind im Gemeindegebiet
von Weiz derzeit dennoch nicht vorhanden, da ehemalig industriell genutzte Flachen entweder zu klein,
oder zu zentrumsnah sind bzw. trotz Lage im Zentrum noch immer gewerblich/industriell genutzt werden.

Sollen Brachflachen fiir eine industriell-gewerbliche Nutzung aktiviert werden, so mussen, um kinftige
Konflikte bereits von vorneherein auszuschlieBen diese Flachen daher sowohl eine adéaquate Grof3e als
auch eine entsprechende Distanz zu immissionssensiblen Bereichen aufweisen. Die bestehenden (eher
kleinraumigen) Brachflachen in Weiz sind daher fir eine gemischte Nutzung aus Wohnen und Gewerbe
bzw. auch als Forschung und Entwicklungs-, Dienstleistungs-, Ausbildungsstandort geeignet, nicht fir eine
industriell-gewerbliche Nachnutzung.

Eine Berucksichtigung von Konversionsflachen soll an dieser Stelle dennoch erfolgen, da aufgrund der
immensen Flacheninanspruchnahme der Bestandsbetriebe von Weiz im Falle der Auflésung von
Betriebsstandorten potenzielle Nachnutzungsmafnahmen in Betracht gezogen werden sollten.

Ansatze und Instrumente

Laut dem 0&sterreichischen Umweltbundesamt ist Flachenrecycling die nutzungsbezogene Wiederein-
gliederung vormals industriell/gewerblich genutzter Grundstticke in den Wirtschafts- und Naturkreislauf,
die ihre bisherige Funktion und Nutzung verloren haben mittels planerischer, umwelttechnischer und
wirtschaftspolitischer MaCnahmen. i
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Um Brachflachenrecycling zu férdern gibt es auf den unterschiedlichen politischen Ebenen verschiedene
Ansatze und Instrumente, welche vom 6sterreichischen Umweltbundesamt vorgeschlagen werden
(umweltbundesamt, 2017).

Gemeindeebene:

T

=

1

Vertragsraumordnung und Baulandbefristung um Baulandreserven zu mobilisieren und weniger
Neuwidmungen notwendig zu machen

Verbindliche Kosten-Nutzen-Analysen oder Bevolkerungsprognosen im Rahmen der
Baulandausweisung zur Uberprufung der Erforderlichkeit

Baulandspekulationen und Neuausweisungen eindammen durch eine Lenkungsabgabe auf
Widmungsgewinne, die flr Brachflachenrecycling verwendet werden kann

usw.

Weiter interessante Ansétze bietet u.a. das deutsche Umweltbundesamt:

1

1

Forderung der Sanierungs-, Abbruch- und RevitalisierungsmaRnahmen bzw. Schaffung von
Anreizen fur Privateigentimer durch die Gemeinde.

Entwicklung eines Flachenmanagementsystems zur Erfassung, Analyse, Bewertung und
Vermarktung der Flachen (die erfolgreiche Umsetzung eines Flachenmanagementsystems in
Osterreich kann bei der oberosterreichischen Initiative INKOBO 1 Interkommunale
Betriebsansiedlung, die durch regionale Kooperation und strategische Abstimmung mehrerer
Gemeinden in der Standort- und Flachenentwicklung Gewerbegebiete gemeinsam vermarktet und
entwickelt betrachtet werden).

Auf Landes- und Regionalebene gibt es z.B. in Deutschland folgende Vorschlage und Ideen, zur

Foérderung von Brachflachenrecycling (Umwelt Bundesamt, 2017):

1
)l
)l

Handel mit Flachenzertifikaten
Erleichterung der Riicknahme von Baurechten (auch in Verbindung mit Flachenzertifikaten)

Starkung der Landes- und Regionalplanung: Festlegen von verbindlichen Obergrenzen fir die
Baulandausweisung

Zoniertes kommunales Satzungsrecht fur die Grundsteuer: hbhere Steuersatze fur Eigentiimer, die
baureife Grundstiicke nicht nutzen, um zu einer baulichen Nutzung oder einen Verkauf an
Bauwillige zu motivieren.

Die folgenden MafRRnahmen auf Bundesebene liegen weit jenseits des Einflussbereichs der Gemeinden,
waren aber sinnvoll seitens des Bundes zur Férderung von Brachflachenrecycling zu beschliel3en
(ebenfalls Vorschlage des dt. Umweltbundesamt):

1

|l

)l

Reform der Grunderwerbsteuer zum Zwecke der Entlastung des Handels mit bereits bebauten und
genutzten Grundsticken und Belastung des Handels mit unbebauten beziehungsweise neu
erschlossenen Grundstiicken. Dies wére beispielsweise der Fall, wenn die Grunderwerbsteuer bei
ihrer Bemessung nur noch den Wert des Grundstiickes (mit entsprechend héheren Hebeséatzen),
aber nicht den Wert des Geb&udes einbezieht.

Reform der Grundsteuer: Uberfiihrung in eine Flachennutzungssteuer, die die
Umwelteinwirkungen bertcksichtigt (z.B. Bodenversiegelung).

Weiterentwicklung des kommunalen Finanzausgleichs dahingehend, dass die Freihaltung und
Okologische Entwicklung der Freiflachen seitens der Gemeinden honoriert wird.

usw.
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B5.2. Energie und Mobilitat: Versorgung, Bedarf, Netze & Industrie

B5.2.1. IST - Stand der Energieversorgung

Gesamt entspricht die Energiebilanz der Stadt Weiz dem Steiermark-Durchschnitt. Ausnahmen bilden der
etwas erhdhte Gas- und Stromverbrauch, sowie der niedrigere Energieeinsatz bei Biomasse, bedingt
durch die hohe Industrialisierung des Standortes Weiz. Der Energiebedarf betragt gesamt knapp
500 GWh/a (alle Energietrager zusammen) 1 vgl. Abbildung 11.

Gesamtenergieverbrauch Stadt Weiz [GWh]
Basis Energiebilanz Stmk, eigene Erhebungen, 2015

Industrie& Gewerbe

Private HH

O&P Dienstleister

0 50 100 150 200 250
Erdgas M Heizol & Diesel W Strom Fernwdrme Biomasse & andere EE

Abbildung 11: Gesamtenergieverbrauch Stadt Weiz
Quelle: eigene Darstellung

Leitungsgebundene Versorgungsinfrastruktur

Das Ferngasnetzt wurde bedingt durch die industrielle Nachfrage seit den 1970er Jahren bis Anfang 2000
kontinuierlich ausgebaut (siehe Abbildung 12).

Das gute Energieversorgungsangebot wurde besonders von der Industrie (Magna, Siemens, Andritz, ELIN
Motoren, etc.) Einkaufzentren und Wohngeb&duden gerne angenommen. Auch mangels 6kologischer
Alternativen (der intensive Ausbau der Fernwérme startete erst Mitte der 2000er Jahre) wurde das Netz
auf nahezu alle Stadtteile ausgeweitet. Die jahrliche Gesamtenergiebereitstellung durch Erdgas betragt
mehr als 100 GWh/a (Abschatzung W.E.l.Z. auf Basis Energiekataster).
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Abbildung 12: Ferngasnetz Weiz
Quelle: (GIS-Stadt Weiz, 2017)

Die Fernwarme Weiz konnte sich Dank der Entscheidung der Stadt Weiz das Unternehmen zu erwerben
ab Mitte der 2000er Jahre sehr stark entwickeln (siehe Abbildung 13 und Abbildung 14). Aktuell wird das
Stadtgebiet durch 2 Standorte (WEIZ Sid, WEIZ Nord) mit einer Gesamtleistung von tber 30 MW und
einer Jahresenergie-Warmebereitstellung von knapp 32 GWh/a versorgt. Die Fernwarme Weiz GmbH
liefert derzeit circa 65 - 70 % des gesamten Warmebedarfs des gesamten Stadtgebiets und versorgt unter
anderem bereits 60 % der Haushalte bzw. rund 80 % aller Wohnungen der Stadtgemeinde Weiz mit
Wéarme (Stadtgemeinde Weiz, 2017).
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Abbildung 13: Entwicklung Warmelieferung Fernwarme Weiz (1984 i 2016)
Quelle: (Stadtgemeinde Weiz, 2017)
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Abbildung 14: Entwicklung der Anschlussleistung Fernwéarme Weiz (1984 i 2016)
Quelle: (Stadtgemeinde Weiz, 2017)

Der Fernwarmeausbau wird derzeit im neuen Stadtteil Weiz Sud (Preding) forciert. Dieser Ausbau schafft
auch die Moglichkeit die bisher mit Erdgas versorgten Industriebetriebe anzuschlieRen.

Abbildung 15: Fernwarmenetz Weiz
Quelle: (GIS-Stadt Weiz, 2017)

Die Industrie und die groReren Betriebe (Dienstleistung, Gewerbe) sollten Uber die nachsten Jahre auch

mit dem Fernwarmenetzt verbunden sein. Dann sollte es auch mdglich sein, Konzepte der Uber-
betrieblichen Abwarmenutzung (Heizung, Kihlung) in der Stadtgemeinde Weiz zu realisieren.
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B5.2.2. Beschreibung der ansassigen Industrie  deren Bedurfnisse

Als Grundlage fir die Erarbeitung von MafRnahmen wurden die anséssigen Industriebetriebe, sowohl
hinsichtlich ihrer branchen- und standortspezifischen Eigenschaften, als auch den sich daraus ergebenden
Herausforderungen und Chancen in Bezug auf ihre zuktnftige Entwicklung und maoglicher Synergien mit

dem ASystem Stadtfa hin uAbbieungl6 zelytdie Lafe der Betriete mit deriey e n d ¢
im Rahmen von Smart Urban Industry Gesprache und Interviews gefuhrt wurden.

I M ” )
=l Parkett < . ) - Reisenhofer
@ .o WeIZ GETRANKE » MARKT

SIEMENS %PICHLE_Rwerke_ |
-
@ AN\ MAGNA

¥ LAGERHAUS

Presstec
COE KRAFT AM LAND

STROBL

BAU - HOLZBAU - FERTIGHAUS

Abbildung 16: Lage der im Rahmen von SUI befragten Betriebe

Nachfolgend werden die einzelnen Betriebe naher erlautert.

Weitzer Parkett

Branche: Herstellung von Parkett
und Holzstiegen

Anzahl der Mitarbeiterinnen
(am Standort Weiz):

450 Personen

Lage: Nordlich von Weiz. Der
Uberwiegende Teil der
Produktions- und Biroflachen
befindet sich auf dem

Abbildung 17: AuRenansicht Weitzer-Parkett Gemeindegebiet Naas.
(OW.E.I.Z., 2017)
Facts & Figures {1 100 % Familienbesitz

1 Umsatz ca. 66 Mio. Euro (Geschéftsjahr 2012/2013)
1 Exportquote > 50 %
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Die wichtigsten Exportmérkte sind Deutschland, Schweiz, Italien,
Spanien, Benelux und Russland. Im Zuge der Unternehmens-
expansion werden verstarkt die Markte in Osteuropa, in Nordamerika
und Asien sowie der arabische Raum bearbeitet. Sehr gute
Entwicklungen sind in den Potenzialméarkten wie Frankreich, England
und Skandinavien zu verzeichnen.

1 Es werden jahrlich rund 2,4 Mio m2 Parkett produziert.

Energieversorgung IST

Das Unternehmen bendtigt fir den Betrieb und die energetische Versorgung
Strom und Warme. Durch die Nutzung der biogenen Reststoffe aus der
Holzverarbeitung im eigenen Heizwerk kann der Wéarmebedarf flr
Holztrocknung und Raumversorgung ganzjéhrig eigenstandig abgedeckt
werden. Der Strombedarf fur Produktion und Verwaltung/Marketing wird aus
dem offentlichen Netz abgedeckt.

Ressourcen und
Chancen

Das Unternehmen ist energetisch sehr eng mit der Stadt Weiz verbunden.
Uber das Fernwarmenetz der Stadt Weiz speist das Tochterunternehmen
AWeitzer ¥koenergie GmbHA Bioenergi
der Parkettproduktion Warme fir die Haushalte der Stadt Weiz ein. Derzeit
werden mit so ca. 1.700 Haushalte thermisch versorgt.

Weitere Energieversorgungsanlagen: Uber ein Wasserkraftwerk (35 kW),
eine PV-Anlage (ca. 200 kWp) und eine ORC-Anlage (800 kWel) wird
Okostrom ins offentliche Stromnetz eingespeist. Derzeit wird der Okostrom
noch ins Netz eingespeist. Nach Ablauf der OeMAG-Fordervertrage soll der
erzeugte Strom im Werk genutzt werden.

Auch eine Nutzungen im Sinne einer gebaudelbergreifenden
Stromversorgung fur Smart City-Stadtteile erscheint mdglich, misste aber
technisch und wirtschaftlich im Detail geprift werden.

Siemens AG Osterreich i Transformers Weiz

Branche & Lage: Am
ehemaligen Standort der ELIN
AG in der Elingasse werden

“'{ e AN

Abbildung 18: AuRenansicht Siemens AG i Transformers Weiz

Hochleistungs-
Verteiltransformatoren und
Kernbechteile fur weitere
Transformatorenwerke
hergestellt.

Anzahl der Mitarbeiterinnen
(am Standort Weiz):

1.200 Personen

Lage: Stadtzentrum von Weiz

2N = o W

(http://w5.siemens.com)
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Facts & Figures 50.000 m2 Produktions-, Lager- und Buroflache

Energieversorgung IST Der Energiebedarf fur die Produktion, sowie fur die Gebaude und
Raumkonditionierung betrégt weniger als 100 GWh/a (inkl. Strom). Der
Uberwiegende Teil des Energiebedarfs wird fur die Fertigungseinheiten
bendtigt (80 bis 90%).

Die Beheizung der Raume und Werkshallen kann auch mittels Energie-
kaskaden (Warmeriickgewinnung, innerbetriebliche Abwéarmenutzung)

erfolgen. Thermischer Energieversorgung erfolgt derzeit mittels Erdgaskessel
und Gas-KWK-Anlagen.

Die Siemens Transformers Austria GmbH & Co KG, Werk Weiz sind seit 2005
nach EN ISO 14001 und seit 2016 nach ISO 50001 zertifiziert.

Ressourcen und Fernwarmeanschlusse sind vorgerichtet, aber noch nicht aktiviert. Externe
Chancen Abwarmenutzung wéare nur in Verbindung mit Temperaturanhebung auf FW-
Einspeiseniveau maglich.

Kurzfristig konnten 5 - 10% des Energiebedarfs fir Produktion als Abwarme
via Fernwarme bereitgestellt werden. Die dafiir notwendigen Investitionen
(WP, Warmetauscher, Regelung) missten aber auch einer wirtschaftlichen
Betrachtung standhalten.

Eine starkere Nutzung der Fernwarme konnte bei kinftigen Ersatz-und
Erganzungsinvestitionen fir Raumkonditionierung zum Einsatz kommen.

Landring Weiz (Lagerhaus)

Branche: Handel

Anzahl der Mitarbeiterlnnen
(am Standort Weiz):
Personen

Lage: Sudlich des
Stadtzentrums

Abbildung 19: AuRenansicht Landring Weiz
(OW.E.I.Z., 2017)

Facts & Figures Am Standort Weiz, Gleisdorferstr. gibt es Verkaufs- (Gartenbau, Bau- und
Elektro-Markt, Cafe&lmbiss) und Verwaltungsflachen mit ca. 4.000 mz.

Energieversorgung IST In den Produktions- und Servicestellen wird generell auf Energieeffizienz
geachtet. Beleuchtung, Raumkonditionierung (Warme und Kalte) und

Einsatz von erneuerbaren Ressourcen wird nach ortlichen
Rahmenbedingungens e hr f orci er t . Die eigene
kann die notwendigen Adaptierungen und Installationen durchfiihren.
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Der Energiebedarf fur Strom liegt im Bereich von > 0,5 GWh/a und fur
Warme (Erdgas) bei > 0,1 GWh/a. Ein moglicher Fernwdrmeanschluss wird
geprft.

Zukunftig wird mit einem stark steigenden (>5%/a) Strombedarf fiir Kiithlen
und Beleuchtung und maRige Steigerung (<1%/a) fur
Raumwarmebereitstellung gerechnet.

Ressourcen und
Chancen

Das Abwéarmepotential an diesem Standort aus Kihl und Klimaanlagen ist rel.
gering (> 0,1). Auch ist die Eigenenergiebereitstellung (Strom ca. 5 MWh/a),
Brauchwassererwarmung aus Abwéarme: ca.10 MWh/a)

(©W.E.I.Z., 2017) Lage: Preding, Energiestralle

Branche: Entwicklung,
Produktion, Distribution und
Montage von Netzwerk-
komponente

Anzahl der Mitarbeiterlnnen
(am Standort Weiz):

40 Personen

Facts & Figures

1 Griindung 1995

9 Spezialisiert auf die Entwicklung, Produktion und Distribution von
Netzwerkkomponenten in den Bereichen Strukturierte
Gebéaudeverkabelung, Glasfasertechnik, WLAN, Aktive
Netzwerkkomponenten und IP-Videouberwachung

1 Das aktuelle Firmengebdude wurde Anfang der 2013 nach hohen
Energieeffizienz-Standards errichtet.

1 Flache 3.500 m2 Biiro- und Lager- sowie Assemblingraume

Energieversorgung IST

Das relativ neu errichtete Gebaude (BJ 2012) verfligt lber LED 7 Beleuchtung
und Brennwertkessel fir die Heizung. Das Gebaude wird einer Gastherme
beheizt Di e Raumk¢¢ hlung (Einzelraumkyghl
dabei entstehende Abw2rme wird vig
abgegeben. Das mogliche Abwarmepotential ist sehr gering und kénnte nur
durch die Einspeisung ins Fernwarmenetz erfolgen.

Neben dem o6rtlichen Strom wird noch eine PV-Freilandanlage zur Versorgung
mit Elektrizitat eingesetzt.

Ressourcen und
Chancen

Das Gebaude ist derzeit nicht an die Fernwarme angeschlossen, die Fern-
warmeleitung liegt aber in der Nahe der Grundstiicksgrenze.

Das Unternehmen hat sich seit seiner Griindung sehr rasch entwickelt. Das
Betriebsgebaude wurde schon deshalb mit Raumreserven fir das zu
erwartende Wachstum geplant und errichtet. Vorerst stehen keine weiteren
Betriebsflachenausbauten an. Der Energiebedarf als auch das Abwarme-
angebot durfte sich in den nachsten 5 Jahren nicht wesentlich veréandern.
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Abbildung 21: AuRenansicht Teko-plastic
(©W.E.l.Z., 2017)

Branche:
Kunststoffverarbeitung,
Erzeugung von Kunststoff-
produkten fir Haushalt, Bau und
Garten

Anzahl der Mitarbeiterlnnen
(am Standort Weiz):

60 Personen

Lage: Preding

Facts & Figures

Die Firma Teko-Plastic wurde Mitte der 1980er Jahre gegriindet. Der
Werksstandort in Preding/Weiz umfasst eine Betriebsflache von ca. 7.500 m?
(mehreren Produktionshallen, Lagerhallen und Birohaus). Das Unternehmen
erzeugt an diesem Standort mittels Extruder Maschinen aus Kunststoff-
granulat Kunststoffprodukte.

Energieversorgung IST

Bei der Produktion der Kunststoffprodukte wird flr den Betrieb der
Extrudermaschinen (Spritzgrul3verfahren) primar Strom verwendet. Der
Strombedarf ist saisonalen und jahrlichen Schwankungen unterlegen und
betragt zwischen 4 bis 6 GWh/a. Fir die Raumkonditionierung wird im Winter
die Maschinenkihlung und ein Heizkessel (Heizol) eingesetzt. Immer
Sommer wird die Maschinenkihlung derzeit ausschlieRlich Gber Riickkihler
an die AulBenluft abgegeben. Fiir den Ersatz des Heizkessels ist der FW-
Anschluss vorbereitet (Rohre sind im Heizhaus installiert, Warmelbergabe-
station musste noch installiert werden). Der Heizdleinsatz betragt < 2000 l/a
und wird eher als Spitzenlastkessel eingesetzt. Die Beleuchtung der Pro-
duktionsflachen stammt noch aus der Zeit der Errichtung der Werkanlagen.

Ressourcen und
Chancen

Durch den laufenden Betrieb der Extrudermaschinen wird Uber die
Maschinekhlung ein Grof3teil (> 80%) der eingesetzten elektrischen Energie
in Warme an das Kihlwasser abgegeben. Dadurch stiinden theoretisch bis
zu 5 GWh/a Warme mit einem Temperaturniveau von ca. 60°C (Vorlauftemp.)
zur Verfigung. Mittels Fernwarmeanschluss kénnte diese Abwéarme in das
FW-Netz eingespeist werden. Einen héheren Nutzen dieser Kihlwéarme fir
das FW-Netz konnte auch die Temperaturanhebung via Warmepumpe
darstellen. Die Abwarme féllt aber nicht kontinuierlich, sondern nur in der
Betriebszeit, fallweise auch im 2 Schichtbetrieb, und nur an Wochentagen an.

Der Energieeinsatz wird sich trotz Effizienzsteigerung der Anlagen kaum
reduzieren, da mit der Installation von mehr Anlagen zu rechnen ist. Der
Klhlbedarf in den Werkshallen ist mit Ausnahme der Wintermonate stets
gegeben. Das Unternehmen koénnte daher die Abwarme aus der
MaschinenkUhlung glnstig zur Verfigung stellen. Fir eine erfolgreiche
Nutzung der Abwarme durch die Fernwarme, sind aber die technischen und
wirtschaftlichen Rahmenbedingungen fir die Einspeisung mit dem
Fernwarmebetreiber zu klaren.
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Abbildung 22: AuRenansicht Getrankemarkt Reisenhofer
(©W.E.I.Z., 2017)

Branche: Handel

Anzahl der Mitarbeiterlnnen
(am Standort Weiz):

20 Personen

Lage: Nostl

Facts & Figures

Gesamtflache von ca. 1.500 m2 (Lager, Verkauf-Shop, Verwaltung)

Energieversorgung IST

Die Energieversorgung der Verwaltungs-, Shop- und Lagerraume erfolgt via
Strom und Erdgas (Heizung, Kuhlung, Klimatisierung). Ergéanzend zur
externen Energieversorgung wurden auf den Flachdachern des
Unternehmens PV-Anlagen im Ausmall von 200 kWp installiert. Diese
Leistung deckt bilanziell knapp 50% des Jahresstrombedarfs.

Ressourcen und
Chancen

Der Betrieb ist nicht und wird auf absehbarer Zeit nicht an das ortliche
Fernwarmenetz der Stadt Weiz angeschlossen werden (werden kénnen).
Daher ist ein lokale und regionale Abwarmenutzung flir andere potentielle
Nutzer derzeit technisch und wirtschaftlich kaum mdoglich.

Durch die PV-Anlage kénnte eine lokale Stromversorgung nach dem Muster
von AWEIl Zconnectedfi entstehen.

PICHLERwerke

Abbildung 23: AuRenansicht Pichlerwerke
(© W.E.I.Z., 2017)

Branche: Elektrotechnik (E-
Gebaudetechnik und Elektro-
Anlagenbau)

Anzahl der Mitarbeiterlnnen
(am Standort Weiz):
160 Personen

Lage: Kapruner
Generatorstralie

Facts & Figures

3.000 m2 Produktionsflache

Energieversorgung IST

jeweils > 0,1 GWh/a fir Raumwéarme (Gas) und Strom bendétigt.

Durch den Betrieb am Standort Weiz werden entsprechend der Tatigkeiten
(Bau von Schaltschranken, Lager, Biro) und effizientem Energieeinsatz
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Ressourcen und Das Abwarmepotential betragt etwa 0,1 GWh/a. Das Unternehmen plant am
Chancen neuen Standort in Preding, Weiz die Firmenzentrale fur Verwaltung, Fertigung
(Bau von Schaltanlagen) und Lager zu errichten. Dabei soll nach dem
Planungsamsudtaz eAMdBauenii ein hoch
(Warme, Kihlung, Beleuchtung, Fertigung) gebaut werden. Hier kénnte der
SUI-Ansatz auch praktisch erprobt werden.

Magna Presstec

TR Branche: Autobedarf- und

: Zubehor; Herstellung
verschiedene Autozulieferteile wie
beispielsweise Auto-Tankdeckel
und Komponenten fiir Autospiegel

i

g ] T Anzahl der Mitarbeiterinnen
(am Standort Weiz):

800 Personen

. . Lage: Preding Weiz
Abbildung 24: Auf3enansicht Magna Presstec

(©W.E.I.Z., 2017)

Facts & Figures Presstec 1 und 2: ca. 14.000 m2 Produktions- und Lagerflache

Energieversorgung IST Die Betriebsfuihrung ist in das internationale Produktionssystem der Magna-
Betriebe und deren Automobil-Hersteller-Kunden eingebunden. Energie
(Strom, Warme, Kalte, Pressluft) hat eine absolut wichtige Bedeutung, wobei
primar als Notwendigkeit fur die Fertigung (Antriebsstrom fiir Maschinen und
Anlagen, Maschinenkihlung, Luftung & Klimatisierung, innerbetriebliche
Logistik, Lagerhaltung, Biro und Verwaltung, Beleuchtung, etc.).

Der Gesamtenergiebedarf mit ca. 15 GWh/a basiert primar auf den Strom-
einsatz (ca. ¥ des Jahresenergiebarf) der fur die elektrische Versorgung der
Fertigungseinheiten und flr die innerbetriebliche Infrastruktur wie
Beleuchtung, Pressluft, Férdertechnik, Blro und Lagersysteme verwendet
wird. Gas dient zur Bereitstellung Raum- und Prozesswarme. Die im Betrieb
entstehende Abwarme wird bestmoglich fir Warmwasserbereitung und
Teilheizung von Produktions- und Verwaltungsrdaume genutzt (>3 GWh/a).
Dazu wird ein in den Produktionsablauf integriertes Energiemanagement-
system eingesetzt.

Ressourcen und Die fur die UnternehmensgréRe schlanke Instandhaltungs- und Energie-
Chancen management-Abteilung koordiniert die laufenden Energieeffizienzsysteme,
sodass ein Minimum an thermischer Abwéarme verbleibt. Dennoch kénnten ca.
> 10 GWh jedoch bei niedrigen Temperaturniveau an externe Abnehmer
bereitgestellt werden. Die Abwéarme konnte sehr kostenginstig oder
kostenfrei abgeben werden. Die dafir notwendigen Investitionen missten
vom Abwarmenutzer getatigt werden.
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ELIN Motoren GmbH

Abbildung 25: AuRenansicht ELIN Motoren
(©W.E.I.Z., 2017)

Branche: Herstellung rotierender
elektrischer Maschinen (Motoren
und Generatoren)

Anzahl der Mitarbeiterinnen
(am Standort Weiz):

360 Personen

Lage: Preding

Facts & Figures

ca. 17.000 m2 Produktion und ca. 5.000 m2 Biro

Energieversorgung IST

Fur Fertigungsprozesse und Prif-/ und Qualitatssicherung, sowie fir
Konstruktion, Forschung und Vertrieb und Verwaltung werden > 20 GWh/a
Strom und > 10 GWh/a Erdgas eingesetzt. Der Betrieb hat schon in der
Planungsphase auf das im Jahr 2008 errichtete Gebaude auf sparsamen
Einsatz von Energie und im Betrieb auf hohe Energieeffizienz geachtet.
Bestmdglich werden Mehrfachnutzung von Energiestromen (Energie-
kaskaden) genutzt.

Auch aus produktionstechnischen Grinden wird Erdgas thermische
Energiequelle eingesetzt. Der Gebaudebereich (Produktion und Bulro) wird
bestmoglich mit Abwéarme konditioniert.

Ressourcen und
Chancen

Zum Zeitpunkt der Errichtung war dieses Gebiet noch nicht von der FW Weiz
erschlossen. Nach Ablauf der technischen Nutzungsdauer der Gasthermen
fir Gebaudeheizung, ist prinzipiell auch ein Fernwarmeanschluss mdoglich.

Durch den hohen Energieeinsatz in der Fertigung und die thermische
Konditionierung der Gebaude (Heizung und Kihlung) ist auch ein
Abwaéarmepotential in der Héhe von > 5 _GWh/a vorhanden, das nach auf3en
(an Dritte) abgeben werden kann. Durch technische und organisatorische
Maflinahmen werden aus der Prozessabwarme Uber 2 GWh/a intern genutzt.
Wie schon bei anderen Betrieben, die Abwarme bereitstellen kdnnen, ist das
Temperaturniveau mit ca. 30- bis 40 °C fur eine Direktnutzung nicht optimal.
Fur die Einspeisung in Uberbetriebliche Fernwdrmenetze sind wohl

ATempeBadositrerfii erforderlich. Dénesollt8
nicht Aufgabe der Abwarmeanbieter, sondern der Abwarmenuzer sein.

Eine gebaudeubergreifende Stromversorung mit PV-Strom zur zusatzlichen
Abdeckung des eigenen Strombedarfs kann und soll konkret bearbeitet
werden. Wirtschafrlichkeit hat dabei eine hohe Prioritat im Unternehmen.
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Strobl Bau i Holzbau GmbH

Abbildung 26: AuRenansicht Strobl Bau i Holzbau GmbH

(©W.E.I.Z., 2017)

Branche: Hochbau, Tiefbau und
Holzbau

Anzahl der Mitarbeiterinnen
(am Standort Weiz):

250 Personen

Lage: Preding

Facts & Figures

3.500 m2 grofRen Produktionshalle

Energieversorgung IST

Der Energiebedarf in der Fertigung betrédgt > 1 GWh/a Strom fur die
Holzverarbeitungsmaschinen und < 1 GWh/a Warme (Erdgas) fur die Raum-
konditionierung.

Erganzend zum externen Energiebezug hat das Unternehmen eine ca.
200 kWp PV-Anlage auf dem Firmengelande (Freilandanlage) installiert.
Dieser Strom kann zur teilweisen Eigenstromabdeckung im betrieblichen
Holzbau verwendet werden. Derzeit wird die PV-Anlage als Okostromanlage
eingesetzt.

Ressourcen und
Chancen

Das Unternehmen hat eine eigene Holzbau-Produktionsstatte und fertigt dort
Holzbau-Komponenten und ganze Fertigteilhduser. Das dabei entstehenden
Restholz kdnnte thermisch verwertet werden. Zum Zeitpunkt der Errichtung
des neuen Standortes in Preding war das ¢rtliche Fernwarmenetz noch nicht
bis zu diesem Standort ausgebaut. Daher wird zur Energieversorgung (primar
zur Raumheizung fur die Produktion und das Birogebaude) Erdgas
eingesetzt.
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PV-Anlage: Nach Fordervertragsende kann der Uberschuss-Strom, auch fiir
gebaudelbergreifende Stromversorgung der benachbarten Unternehmen
verwendet werden.

Das Abwarmepotential aus dem Holzbaubetrieb und dem Birogebaude ist mit
> 0,2 GWh/a nicht sehr grol3. Bedeutender ist hingegen die Energie-
bereitstellung aus der PV-Anlagen (Strom: >0,2 GWh/a) und der thermischen
Verwertung des Kapp- und Restholzes aus der Holzbau-Werkstatt
(Holz: >0,5 GWh/a).

B5.2.3. M obilitatsbedarf der Stadt und Industrie

AVer kehr Ai uftnAMBtaddunhd die Betridbie wohl eines der wichtigsten Themen. Mit groRter
Anstrengung wird an dem leistungsfahigen Ausbau des Stral3ennetzes bspw. in Form der Ortsumfahrung
Weiz gearbeitet. Die Erhebungen und Betrachtungen erfolgten getrennt fir den Guterverkehr, sowie fir
den Mobilitdtsbedarf der Beschaftigten in der Stadt Weiz.

B5.2.3.1. Guter - und Betriebsverkehr

Die quantitativen Ausarbeitungen beruhen auf den Daten, die von den interviewten Unternehmen
Ubermittelt wurden. Nachfolgende Analysen beruhen auf diesen Daten, wobei nicht jedes Unternehmen
Daten zu allen Analysen beisteuern konnte.

Das durch die befragten Unternehmen in Weiz verursachte Transportaufkommen pro Woche im
Erhebungszeitraum ist in Abbildung 27 und Abbildung 28 dargestellit.

\ WDemagnitz: NRANNKAUSen 7
e gl N A VAR . IR S VR Y el RS W LN o P e
WeizNord " {C we J
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Abbildung 27: Transportmengen Inbound Weiz
Quelle: erstellt von (FH Joanneum, 2016)
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Abbildung 28: Transportmengen Outbound Weiz
Quelle: erstellt von (FH Joanneum, 2016)

Obwohl haufig auch Abahnfahigefi G¢ter transportier
Bahn fur die befragten Unternehmen eine untergeordnete Rolle spielt. Dabei ist zu erwdhnen, dass der
Grol3teil der befragten Unternehmen Uber keinen Bahnanschluss verfugt. Ein weiterer Grund, warum die

Bahn nicht genutzt wird, liegt in der weitaus hoheren Flexibilitat beim Transport mittels Lkw und der
AAusl agerungfi der Logistikaufgaben.

Zu dem Transportaufkommen wurde auch die Auslastung der Transportmittel erhoben. Bei der Anlieferung
sind dabei 87 % Full Truck Load (FTL), also vollstdndig ausgelastet und bei der Auslieferung nur
rund 55 %.

Weitere Ergebnisse der Erhebungen der Studierenden sind dem eigenstéandigen Bericht beigelegt. Die
Ergebnisse des Wirtschaftsforums Logistik werden nachfolgend kurz zusammengefasst.

Giterlogistik Industrie:

1 Es zeigt sich, dass in der Regel die Industriebetriebe ihre Guterlogistik nicht selbst ausfuhren,
sonder n Af r eBrdoeaaftragtestexennds. Logistikunternehmen sorgt fir das Zubringen
der erforderlichen Produktionsmittel und fur den Abtransport der gefertigten Produkte. Hierbei wird

eine hohe Flexibilit?at erwartet. AJust in ot
FertigungsstraCefn gworedsordlarbgelébtekuad vorausg&setitar Standard.

f Entscheidend ist aber auch der AGefahren¢gbergan
des Rohproduktes an die Fertigung =erfolgt der
Gew2hrl eissohgi AWwi eferantfi und ABeliefertemf.

1 Ebenso gehort es dazu, dass Halbfertigprodukte vom externen Logistikunternehmen zwischen-
gelagert und Agenau zur rechten Zeitid wieder in

T Obwohl haufig auch rakhdparthen Wwetdan, wird fiur éh;sehe geringer Anteil
tatsachlich mit der Bahn beférdert. Die Hauptursache liegt in der weitaus hdheren Flexibilitat beim
Transport mittels Lkw und der bereits genannten

1 Da die beauftragten externen Logistikunternehmen eine mdglichst 6konomische Abwicklung der
Logistikaufgaben anstreben um wirtschaftlich wettbewerbsfahig zu bleiben, ist meist auch eine
hohe Auslastung der Beladung der eingesetzten Fahrzeuge gegeben. Leerfahrten sind nur beim
Transport von Rohmaterialen von den Steinbrichen nordlich von Weiz bei der Retourfahrt

gegeben.
1 In Zukunft wird eine noch wirtschaftlichere, aber vor allem noch intelligentere Abwicklung der
G¢e¢terlogistik erwartet. I m Sinne von Alndustri
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prognostiziert. Produkt e er h aganisieren itsea TrAnsport ibér n e /
vernetzte Waren- und Materialflisse selbst. Der Einsatz von Drohnen und sonstiger autonom
gesteuerte Transportroboter sind dabei ebenso wesentliche Elemente dieser Zukunftsvision, wie
vollautomatische Guterlogistik und Verteilzentren in jeder gré3eren Stadt.

Gewerbe und Handel:

In Hinblick auf das Verkehrsaufkommen durch den Handel sind die Anderungen der Einkaufs-
gewohnheiten ein Thema: Stich wo r t AEi nkauf en p eaderzkinpereSmartehorie.undPr o d
Table-PC oder jenen Medien, die es in Zukunft geben wird, zu bestellen, wird zum Standard. Personen

gehen also nicht mehr in ein Geschéft und transportieren dann selbst das Gekaufte nach Hause, sondern
sieAbestel |l enm hurnidn gdd mfis.seManche Vision2re meinen, au
ohne unser Zutun. Der K¢hlschrank Abestelltid sel bs
selbstfahrender Kiihlcontainer sorgt fir die Zustellung.

Dieser Trewedl|leeas ABesWaren per I nternetf ruft berei
belastung hervor. Heute fahren verschiedenste Paketdienste, haufig mit groRen Kastenwagen und Lkws

kreuz und quer durch die Stadt, um irgendein kleines Packchen zum Besteller zu liefern. In keiner Weise
koordiniert, kommen heute zu jeder Tages- und Nachtzeit meist unterschiedliche Zusteller,
mdglicherweise mehrmals zur gleichen Adresse. Eine absolut unnétige, zusatzliche Verkehrshelastung,
Okologisch und 6konomisch unsinnig.

Fraher stellte die Post einmal am Tag alle bestellten Pakete zu einer Adresse zu. Manche meinen, dass

wir wieder auf ein solches System zur¢ckkehren sol
alle bestellten Giter vorerst in ein Logistikzentrum am Stadtrand gebracht werden. Die Auslieferung der

Guter im gesamten Stadtgebiet erfolgt dann nach einer optimierten Logistikkette mit dem Ziel, die Zahl der
Transporte und Umwegfahrten im Sinne der Okologie und Okonomie moglichst zu minimieren. Bei
Produkt en mit Aeigener Intelligenzfi k°nnte dies heut e

Zusammenfassend kann also davon ausgegangen werden, dass die Guterlogistik in Zukunft einer
enormen Veradnderung unterworfen sein wird, dass jedoch durch die Ausstattung der Produkte mit einer
Aeigenen I ntelligenzhi sich ganz neue Mo gl i chkeit
Transportrobotern und Drohnen ergeben werden. -Viel
Fi ktionA erscheint, \istiksthom sehrhseh zur@iklichkeitgehddere hr s | o

B5.2.3.2. Ergebnisse  Mobilitatsbefragung

Um eine aussagekraftige Basis fur die Planung der weiteren Schritte hinsichtlich des Verkehrs- und
Mobilitatssystems der Stadt Weiz zu erhalten, wurden Analysen der stadtischen Verkehrsinfrastruktur und
der Anbindung der Unternehmen an den Offentlichen Verkehr sowie Analysen des Mobilitatsverhaltens
der Arbeitnehmerinnen durchgefuhrt. Grundlagen dieser Analysen bilden Daten, die im Rahmen von
Befragungen erarbeitet wurden. Diesbeziglich wurden zwei getrennte Befragungen durchgefiihrt:

1 Mobilitatsbefragung in den Unternehmen (auf Managementebene)

1 Befragungen der Mitarbeiterinnen

Die Unternehmen in der Stadt Weiz bietet rund 10.500 Arbeitsplatze. Insgesamt nahmen 4.663
Mitarbeiterinnen an der Mitarbeiterbefragung teil. Aus den insgesamt 310 Betrieben haben sich 227
Unternehmer / Manager aus allen Wirtschaftszweigen an der themenbezogenen Betriebsbefragung
beteiligt.

Gesamtauswertung Mobilitatsbefragung der Arbeitnehmerinnen

In diesem Kapitel werden die Ergebnisse der Mitarbeiterinnen-Befragungen in den Unternehmen
zusammengefasst. Wie zuvor erwéahnt, wurden 4.663 vollstandig ausgefillite Fragebdgen retourniert. Die
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Gesamtheit der Befragten setzt sich aus 42,4 % weiblichen und 55,6 % méannlichen Personen zusammen
(2 % der Arbeitnehmerinnen haben keine Angabe hierzu gemacht).

Die Altersverteilung der befragten Personen ist in Abbildung 29 dargestellt.

30%

25,5%
0 24,9%

25% 24,6% >
20% 19,1%

15%

10%

5%

0,
2,1% 2,2% 1,7%
15-18 J. 19-30 J. 31-40J. 41 -50J. 51-60J. uber 60 J. K.A.

Abbildung 29: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Altersverteilung
Quelle: eigene Darstellung

Die gro3te Anzahl der befragten Mitarbeiterinnen (25,5 %) sind der Altersgruppe 41-50 Jahre zuzuordnen.
Die zweitgrofite Gruppe, mit 24,9 % stellt jene der 31-40-Jahrigen dar, wobei der Anteil der Gruppe der
197 30-Jahrigen mit 24,6 % fast gleich grof3 ist. Die Gruppen der 15-18-Jahrigen und der Mitarbeiterinnen
mit einem Alter Uber 60 Jahren, sind in der Befragung mit jeweils rund 2 % der Befragten sehr gering
vertreten.

Nur rund 30 % aller befragten Mitarbeiterinnen wohnen in der Stadtgemeinde Weiz. 70 % kommen also
aus dem Umland.

Die Mitarbeiterinnen sind Uberwiegend als Angestellte (52,2 %) und Arbeiterinnen (35,6 %) beschaftigt
(vgl. Abbildung 30). Die Dienstverhéltnisse der Mitarbeiterinnen teilen sich in 76,4 % Vollzeit- und 22,8 %
Teilzeitbeschéftigte auf (von 0,8 % der Befragten liegt keine Antwort vor).
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Abbildung 30: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Arbeitsverhéltnisse
Quelle: eigene Darstellung

Rund 63 % aller Befragten arbeitet nach einer fixen Dienstzeit / Offnungszeiten (39,6 %) bzw. arbeiten im
Schichtbetrieb (23,0 %). Inetwa355% si nd i n A @id 4,3 % fmleen ¢infianderd Arbeitsmodell
(siehe Abbildung 31). Nahezu 2/3 aller Beschéftigten haben tagtaglich gleiche Arbeitszeiten und sind
dadurch eine potenzielle Gruppe fur die Nutzung des OV (Bus und Bahn).

50%

45% rund 63% fixe
Arbeitzeiten!
39,6%
40%
35% +—
31,5%
30% +—
25% +—f 23,6%
rund 36% flexible

20% +— Arbeitszeiten

15% 1+—

10% +——

5% +—

1,5%
0% T T T
Fixe Dienst- / Schichtzeiten Gleitzeiten Sonstige kKA

Offnungszeiten

Abbildung 31: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Arbeitszeitregelung
Quelle: eigene Darstellung
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ement der Befragung der Mitarbeit eAbbildumge3d). st e
ollte das Mobilit2atsverhalten einer Atypisch

wie sie haufig im Laufe des Jahres vorkommit.

Abbildung 32:
Quelle: eigene

Die typische Arbeitswoche von Frau Tiichtig ...

weitere Eintragung.)

Am Montag, Donnerstag und [ — o o

Freitag ist Frau Tiichtig selbst mit ﬂm itsplatz MO | DI |'Mi |DO |FR |8A |SO
dem Auto zur Arbeit und wieder |auo1enker olo X |X|o|o
zuriick gefahren. ———5 3
(inder Tabelle blau dargestelit %) Auto-Mitfahrer 0o |o|o|oJoJo |©O |
Am Freitag ist sie nach der Arbeit Mopecotred B 10 o ; g 10 |Fe
auch gleich zum Einkaufen unddann | 2y Fus o|lo|o|o|o|o |o
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Tiichtig auch mit dem Auto Essen Ll o |6 |¥|& e |sile
gefahren. Bus o|¥X|o|o|o|o |o |
(Anmerkung: erfasst wird nur der Weg | |

zur und von der Arbeit, alle ubrigen e e — g 19 ‘)( ' 2 ,,i = ,04‘
Wege werden nicht erfasst., daher keine Sonstiges:: i E-B/KE ! R W x ! o ! o ‘ o LO o |

Am Dienstag hatte Frau Tiichtig . .
kein Auto verfiigbar. Zur Arbeit ist (| Vom Afeitsplatz MO -0l | | DO FR: 154 SO
sie mit dem Bus gcfahrcq, hat s?ch | Auto-Lenker X|ofo|X|X]|o|o
bei der Haltestelle dann ein E-Bike | = T

geliehen und damit den restlichen 'A"“*M'"ah"’ B o Xﬁ 9 [0 | S PSS
Weg bewiltigt. Von der Arbeit |pgoped, Motorrad olololo|lolo|o
wurde sie von einer Freundin mit [ 3

dem Auto abgeholt. |l g e B | e |Ballg
(inder Tabelle rot dargestelit X ) ’ mit Fahrad o |o )( ololo |o
Am Mittwoch ist Frau Tiichtig mit |Bus ©c|o|o|o|o]o |0
der'n Fahrr{zxd zur Bahnhaltestelle unfj ‘ Bahn o |lo x ololo|o
weiter mit der Bahn zur Arbeit | p T

gereist, zuriick in umgekehrter |Sonstiges: ... Q9 jo | j-o | RO

Reihenfolge.
(inder Tabelle griin dargestellt X )

Am Samstag und Sonntag hatte sie frei.

AVer kehr st aWtarbeiterlhn@én Mobilitatsbefragung
Darstellung

Eine Kernaussage dieser Erhebung ist, dass 98 % aller Befragten im Laufe einer typischen Arbeitswoche
das Verkehrsmittel nicht wechseln, also tagtaglich das gleiche Verkehrsmittel fir den Weg von und zur
Arbeit nutzen.

Sehr aufschlussreich sind die Ergebnisse in Hinblick auf die Verkehrsmittelwahl fir einen typischen
Arbeitstag. Betrachtet man die Gesamtheit aller Befragten, so nutzen 72,6 % das Auto als Lenker und ca.
3 % als Mitfahrerin, weitere ca. 2 % kommen mit dem Moped/Motorrad zur Betriebsstatte. In Summe sind
es etwa 78 % aller Befragten, die fir den Weg zur bzw. von der Arbeit ein motorisiertes, individuelles
Verkehrsmittel (MIV) benutzen. Ein weiteres relevantes Verkehrsmittel ist das Fahrrad (9,6 %) und etliche
Befragte legen den Weg zur Arbeit auch zu Ful? zurtick (9,5 %). Bemerkenswert, im negativen Sinne ist,
dass nur 2,5 % der Mitarbeiterinnen die offentlichen Verkehrsmittel (Bus 1,6 % und Bahn 0,9 %) nutzen
(vgl. Abbildung 33).
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Abbildung 33: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Verkehrsmittelwahl
Quelle: eigene Darstellung

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen eine Auswertung der Verkehrsmittelwahl der Mitarbeiterinnen
nach Wohnort.

Wenn man nur die Befragten mit Wohnsitz in der Stadt Weiz analysiert, ergibt sich ein etwas positiveres
Bild im Vergleich zur Gesamtbetrachtung. Rund 25 % benutzen hier ein Fahrrad und weitere 25 % gehen
zu Ful3 zur Arbeit. Das sind zusammen also rund 50 % der befragten Mitarbeiterinnen (vgl. Abbildung 34).

Auto-Lenker
(624)

Auto-Mitfahrer
(44)
Moped,
Motorrad (44)

43,3%

Bus (4)

Bahn (3)

Fahrrad (354)

zu Fuf (355)

Sonstiges_E-
Bike (13)

0,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 0%  100%
Abbildung 34: Mobilitadtsbefragung Mitarbeiterinnen: Verkehrsmittelwahl der Mitarbeiterinnen mit Wohnort
Weiz
Quelle: eigene Darstellung

Bei den Befragten, welche von aufRerhalb der neuen Stadt Weiz zur Arbeit kommen, nutzen rund 86% ein
Auto als Lenker, ca. 3% als Mitfahrer und 2% ein Moped oder Motorrad (Zusammen rund 90%). Nur rund
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57 6 % gehen zu FuRR (auch in Kombination mit weiteren Verkehrsmitteln) oder kommen mit dem Fahrrad
zur Arbeitsstatte nach Weiz. Dem OPNV (Bus und Bahn) ist mit einem Anteil von 3,4 % eine
untergeordnete Rolle zuzuordnen Hier ist ein gewaltiges Verlagerungspotenzial vom KFZ-Verkehr zum
Radverkehr und vor allem zu Bus und Bahn gegeben (vgl. Abbildung 35).
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Abbildung 35: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Verkehrsmittelwahl der Mitarbeiterinnen mit Wohnort
aullerhalb von Weiz
Quelle: eigene Darstellung

Auch das unterschiedliche Alter hat einen Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl. So nutzt z.B. die Gruppe
der 19- bis 30-Jahrigen um rund 10 % starker das Auto zu Lasten des Fuldgénger- und Radverkehrs. Bei
der Gruppe der 51- bis 60-Jahrigen liegt der Anteil der Fu3ganger und Radfahrer im Berufsverkehr bei
beachtlichen 25 % (vgl. Abbildung 36).
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(624)

Auto-Mitfahrer
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Fahrrad (354) Fahrrad (354)

zu Fulk (355) zu FuB (355)

Sonstiges_E-
Bike (21)

Sonstiges_E-Bike

Abbildung 36: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Verkehrsmittelwahl der 19-30-Jahrigen (links) und
51-60-Jahrigen (rechts) im Vergleich
Quelle: eigene Darstellung

Eine Gegenuberstellung der Ergebnisse der Verkehrsmittelwahl von weiblichen und mannlichen
Mitarbeiterinnen zeigt, dass Frauen den Weg zur Arbeitsstatte tendenziell haufiger als FuRganger bzw.
Radfahrer als Manner zurticklegen (vgl. Abbildung 37).
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Abbildung 37: Mobilitatsbefragung Mitarbeiterinnen: Vergleich der Verkehrsmittelwahl der mannlichen
(links) und weiblichen (rechts) Befragungsteilnehmerinnen

Quelle: eigene Darstellung

AbschlieRend wurde auch nach der Zufriedenheit mit der bestehenden Verkehrsinfrastruktur bzw. dem

bestehenden Mobilitatsangebot gefragt. Hi erf¢r konnt en-5A8geben wendent Ban i v «
Ergebnis stimmt positiv. Von insgesamt 4.663 Befragten vergaben 3.556 Befragte (77 %) die Note 1, 2
oder 3. Der Mittelwert aller Befragten ergibt eine Bewertung von 2,8, wobei daraus zu schlie3en ist, dass
ein relevantes Verbesserungspotenzial besteht (vgl. Abbildung 38).
sehrgut (213)
gut (1547)
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Abbildung 38: Mobilitdtsbefragung Mitarbeiterinnen: Zufriedenheit mit der bestehenden Verkehrs-
infrastruktur bzw. dem bestehenden Mobilitatsangebot
Quelle: eigene Darstellung
Weiters hatten die Befragten die Moglichkeit, ihre Anliegen und Winsche zur Verkehrs- und Mobilitats-
gestaltung, aber auch zu anderen Themen in den Bereichen Energie/Klima und Neubau/Sanierung
einzubringen. In Bezug auf das Thema Mobilitat gab es zahlreiche Nennungen fur eine Beibehaltung des
baustellenbedingten Einbahnsystems in der Klammstral3e, aber fast ebenso viele Nennungen fiur die
Wiederaufthebung. Das neue Ampelsystem, welches erst mit endgiltiger Verkehrsfreigabe mit einer
Ai ngeeritlén Steuerungfi funktionieren wird, war eben

Anregungen. Die Forderungen nach zuséatzlichen Parkplatzen, aber auch der Ausbau des WASTI sowie
des WEIZBikes, die Erweiterung des Radwegenetzes und eine bessere Bedienung mit den 6ffentlichen
Verkehrsmitteln wurden mehrfach genannt.

Die wichtigsten Zukunftsthemen abseits des Bereichs Mobilitat sind die Nutzung von Solarenergie
(Solarthermie und PV), sowie das Thema Neubau/Sanierung von Wohngebauden (vgl. Abbildung 39).
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Abbildung 39: Auswertung Zukunftsthemen der Mitarbeiterinnenbefragung
Quelle: eigene Darstellung

Gesamtauswertung Mobilitatsbefragung der Betriebe / Unternehmerinnen

Im Rahmen dieser Befragung wurden Unternehmen bzgl. des Mobilitatsverhaltens Ihrer Mitarbeiterinnen
sowie der Einschéatzung der Verkehrsinfrastruktur befragt. Welche Personen in den Unternehmen die
Fragebdgen ausgefullt haben, ist bei den meisten Unternehmen nicht bekannt.

Abbildung 40 zeigt die Zuordnung der befragten Betriebe nach Wirtschaftszweig. Es ist ersichtlich, dass
Uber die Halfte der Unternehmen den Bereichen Dienstleistungen (28,1 %) und Handel (mit 25,1 %)
zuzuordnen sind.
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Abbildung 40: Mobilitatsbefragung Betriebe: Wirtschaftszweige
Quelle: eigene Darstellung

Laut Beantwortung des Fragebogens stellen 67 % aller befragten Unternehmen betriebseigene Parkplatze
fur die Mitarbeiterinnen zur Verfligung.

Rund 92 % der Betriebe geben an, dass sie tber eine erreichbare und relevante OPNV-Haltestelle
verfugen (vgl. Abbildung 41).
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Abbildung 41: Mobilitatsbefragung Betriebe: Verfiigbarkeit OPNV-Anbindung
Quelle: eigene Darstellung

Ebenso zeigt die Befragung, dass rund 2/3 der Betriebe aus ihrer Sicht an das Radwegenetz der
Stadtgemeinde Weiz angebunden sind.

Der Grof3teil der Betriebe hat betriebsintern keine spezielle Ansprechperson fir Verkehrsfragen. Nur etwas
weniger als 10 % der Unternehmen beschaftigen einen Mitarbeiter / eine Mitarbeiterin der sich mit
Verkehrs- und Mobilitatsfragen befasst (vgl. Abbildung 42). Dies durfte auf die GrolRe der befragten
Betriebe zurtickzufiihren sein, da es sich zum Gberwiegenden Teil um kleine und mittlere Betriebe handelt.
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Abbildung 42: Mobilitatsbefragung Betriebe: Beschéftigung eines/r Mitarbeiter/In fur Verkehrsfragen
Quelle: eigene Darstellung

Auch die Betriebe wurden gebeten ihre Zufriedenheit mit der bestehenden Verkehrsinfrastruktur bzw. dem
bestehenden Mobilitatsangebot zu bewerten. Dabei zeigt sich ein positiveres Ergebnis bei der Befragung
der Betriebsinhaber/innen im Vergleich zur Mitarbeiterinnen-Befragung. Im Mittel bewerten die
Unternehmerlinnen das Verkehrssystem in Weiz mit 2,54 (siehe Abbildung 43).
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Abbildung 43: Zufriedenheit der befragten Unternehmerinnen mit dem Verkehrssystem der Stadt Weiz
Quelle: eigene Darstellung

Die wichtigsten Zukunftsthemen fir die Betriebe sind der Ausbau von erneuerbaren Energien & Energie-
effizienzmalinahmen, der Breitbandausbau sowie die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur und die
Schaffung von P&R Mdglichkeiten fur die Mitarbeiterinnen (vgl. Abbildung 44).
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Abbildung 44: Auswertung Zukunftsthemen der Betriebsbefragung
Quelle: eigene Darstellung

Die Ergebnisse zeigen, dass sich die Zufriedenheit der Befragten in den Bemiihungen der Stadt Weiz fir
die Bereitstellung einer modernen, zeigeméfRen Verkehrsinfrastruktur mit entsprechenden Mobilitats-
angeboten widerspiegelt und ist deutliche Motivation flr den weiteren Ausbau ganz im Sinne der optimalen
Nutzbarkeit fir die Menschen, die am Wirtschaftsstandort Weiz tagtéglich arbeiten.

B5.3. Erarbeitung des energetischen und mobilitatsbezogenen
Synergiepotenzials

Die im vorangegangenen Kapitel beschriebenen Ergebnisse der Erhebungen und Befragungen zeigen,
dass es in der Stadtgemeinde Weiz sowohl im Bereich Energie als auch im Mobilitatsbereich Potenziale
von Seiten der Betriebe gibt, die im Zuge gesamtheitlichen Betrachtungen neue Mdglichkeiten einerseits
fur die Energiebereitstellung in der Stadt und andererseits auch fur die Etablierung fir Weiz neuartiger
Mobilitatsangebote bieten.

Aufgrund der Gesprache mit ausgewahlten Industriebetrieben in der Stadt Weiz konnte ein theoretisches
Abwéarmepotential identifiziert werden. Die nachfolgende Tabelle 4 zeigt eine Zusammenfassung der
theoretischen Potentiale der untersuchten Industriebetriebe zur Energiebereitstellung. Zusammenfasend
kann gesagt werden, dass das (theoretisch verfligbare) betriebliche Abwéarmepotential (bei den zehn
untersuchten Betrieben) mit knapp 68 GWh/a deutlich groRer ist, als der Warmebedarf fir die
Raumkonditionierung der privaten Haushalte der Stadt Weiz.
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